Movimentamos
sonhos.

“Se vocé demorar muito e, de repente, precisa fazer algo

Domingo 17
novembro de 2013

para cinco anos, ai esta atrasado. E essencial para um porto
e uma cidade portuaria terem planos de longo prazo”
ANNE FEENSTRA, ARQUITETO

ATRIBUNA
www.atribuna.com.br

portomar@atribuna.com.br

5

“Na disputa entre

acredito que e possivel uma terceira via”
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O Porto de Santos e o Municipio
travam uma disputa em rela-
¢do a operagdo de graos na re-
gido da Ponta da Praia. Diante
de criticas da populagdo devido
a poluicdo gerada, a Prefeitura
quer transferir essas atividades
para a Area Continental. A Se-
cretaria de Portos (SEP) respon-
de que ndo hd tempo para essa
mudanga e afirma que mante-
rd os embarques. No conflito en-
tre Porto e Cidade, a solugdo estd
em um terceiro caminho, no
qual os dois saem ganhando.
Essa € a visdo do arquiteto ho-
landés Anne Feenstra, de 46
anos. Com experiéncia em pai-
ses como Holanda, Inglaterra,
Afeganistdo e India, onde hoje
coordena o projeto de desenvol-
vimento da capital, Nova Deli, e
conhecido por defender a cultu-
ralocal em suas obras, ele consi-
dera que a solugd@o ndo estd no
conflito, mas na unido entre as
partes. Nas duas ultimas sema-
nas, ele esteve em Santos, partici-
pando do semindriointernacio-
nal Desenvolvimento Urbano
Sustentdvel, realizado na Uni-
versidade Catolica de Santos
(UniSantos), em uma parceria
da entidade com a Universida-
de Federal de Sdo Paulo ea Uni-
versidadede Tecnologia de Delft
(Holanda). Em um dos interva-
los do semindrio, ele falou com A
Tribuna sobre o conflito Porto-
Cidade, o futuro do complexo
portudrio e o crescimento regio-
nal. Confira, a seguir, os princi-
paistrechos daentrevista.

Hoje, a Prefeitura de Santos e
o Porto travam uma disputa
envolvendo as operacdes de
graos na Ponta da Praia, uma
arearesidencial da Cidade. Co-
mo resolver esse conflito?

O problema é apresentado com
duas opgoes. Mas, na disputa
entre Porto e Cidade, acredito
que é possivel uma terceira via.
Nem o Porto, nem a Cidade e
nem conflito. Vamos imaginar
uma op¢ao guarda-chuva, co-
brindo as outras duas, que € a
opcao pelosustento, pelasubsis-
téncia, pelos empregos. Todos
precisam de empregos. As pes-
soas da Cidade precisam de em-
pregos. O Porto gera empregos.
A solucdo est4 em juntar o pes-
soal do Porto e o pessoal da
cidade. Que eles sentem, se reti-
nam e apresentam seus proje-
tos. Especialistas podem ajudar
e apontar solucoes. Vocé disse
que hé areas residenciais proxi-
mas azonaportuaria, nao?

Sim. A uma ou duas quadras.
E eles criticam a operacdo por-
tuaria devido a emissdo de
particulas e ao cheiro que exa-
lados armazéns.

Istovocé pode resolver tecnica-
mente. HA a tecnologia para
isso, como filtros e exaustores.
Eu acredito em uma solucao
em que todos ganham, acredi-
to em solugbes que chamo de
inclusivas. E elas podem ser
aplicadas em outras areas.

Quais areas?

Se o pessoal do Porto e o pes-
soal da Cidade puderem ter dis-
cussoes sobre, por exemplo, au-
mentar o numero de pessoas
que vém para Santos, ndo so-
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mente paraapraia, ndo somen-
te para o Porto ou para negé-
cios. Eles podem debater como
atrair um tipo diferente de pua-
blico, um que queira conhecer
a histéria de Santos, essa fan-
tastica histéria de Santos, que
queira ver os contrastes entre a
Cidade, o Porto e abelezanatu-
ral dos mangues. Algumas pes-
soas dizem que Santos é uma
cidade de praia, outros, que é
uma cidade portuaria. Mas eu

acho que Santos pode se tornar
umacidade e histéria e cultura.

0 sr. fala em uma unido das
autoridades portuarias e mu-
nicipais paradesenvolver ain-
da mais a economia local, de-
senvolver mais o turismo cul-
tural e historico?

Sim. Eu estive em uma regiao
proxima ao Porto, com peque-
nos barcos, aolado domercado
decomidas.

0 Mercado Municipal, onde fi-
cam as catraias, nao?

Isso. Estive no ponto das ca-
traias. Estaregido, hoje, é fasci-
nante, muito bonita. Mas é mui-
to dificil (de ser explorada).
Quando vocé anda por ali, é
dificil tirar fotos, pois talvez as
pessoas possam levar sua came-
ra. Vocé vé que as pessoas estao
em uma situagdo dificil, algu-
masusando drogas. Alguns pré-
dios estao em ruinas. Mas se a
Santos-Porto e a Santos-Praia
seunirem para tornar esta area
boa para as pessoas que mo-
ram la, serd fantastico, uma
grande atracdo. Eu estudei na
Universidade de Tecnologia de
Delft. Sei Matematica. Mas
acredito que um mais um de-
vemsertrés. Porém, se é somen-
te o Porto olhando para o Porto
ou apenas a praia ou a cidade
olhando para a praia ou a cida-
de, sera apenas um igual a um.
Entao como fazer mais? Como
obterotrés?

Porto e Cidade,

Sobre a relacdo porto-cidade,
como lidar com eventuais con-
flitos?

Asolugao paraissoesta planeja-
mentos de longo prazo. Isso
ocorreu em Roterda (Paises Bai-
x0s). L4, o porto costumava fi-
car proximo a cidade. Em um
determinado momento, eles
precisaram de mais espaco. En-
tdo o porto deixou aquela re-
giao de areas limitadas e come-
¢ou a crescer para fora (do pais,
emdirecaoao Mardo Norte).

Quao essencial foi o planeja-
mento para o desenvolvimen-
tode Roterda?

Muito importante. Ehoje Roter-
da tenta atrair cada vez mais
visitantes, que também vao ver
ovelho porto. Edepois, eles gos-
tam de comer algo em um local
agradavel, conhecer um pouco
da historia de Roterda em uma
galeria ou em um museu. Veja
que, cadavez mais, vocé vénaoa
escolher pelo porto ou pela cida-
de, por preto ou branco, mas a
opcao pela combinagio, pela
coexisténcia, onde vocé tem o
porto grande que esta mais dis-
tante da cidade e o velho porto,
menor, que foi transformado
em areas residenciais, escrito-
rios e espacos de lazer e turis-
mo e mantém a cidade viva.
Mas essas acoes sempre foram
adotadas de uma forma inclusi-
va e com planejamento. E um
planejamento de longo prazo.
Se vocé demorar muito e, de
repente, precisa fazer algo para
cinco anos, al esta atrasado. E
essencial para um porto e uma
cidade portuaria terem planos
delongo prazo.

Qudo longo é esse prazo?

Talvez planejar o porto que vo-
cé deseja em 40 anos. E entao,
retroceder. Vocé comecaa pen-
sar, para chegar nesse cenario,
o que deve acontecer em 30
anos, 20 anos, 10 anos e, de
repente, vocé tem o que é preci-
so ocorrer daqui a cinco anos,
em um ano. Seus planos se en-
contram e vocé tem o futuro do

Eleédescrito comoum
antropologo entre arquitetos.
Issodevido asuaideologiade
trabalho, que colocaa
populacdoantesda
construcdo, a culturalocal
precedendoatécnica
tradicional eoaspecto
comercial. Comessavisao,
oarquiteto holandés Anne
Feenstrafezsuacarreira

em locais como as capitais
Londres (Inglaterra), Kabul
(Afeganistdo) e Nova Deli
(india). Especialmente nas
duas ultimas, defendeu suas
obras comoumaferramenta
social que devevalorizare
garantir o desenvolvimento
dapopulacio queirausa-las.
Feenstranasceu na Holanda
em1967 e graduou-se em
Arquiteturapela
Universidade de Tecnologia
de Delft, uma das principais
do pais,em 1993. Em 1999, foi
paraLondres trabalhar com
umdos mais conhecidos
arquitetos britanicos, o
modernista William Alsop.
Chegouasersociodo
escritoriode Alsop. Mas
queriaaproximar seu
trabalho com a populacdo.
Foi o que 0 motivou, em 2004,
asemudar paraKabul.Em
um pais marcado por guerras
eondeareconstrucdoé
constante, eleaprendeu
queseus trabalhos devem
fortaleceraidentidadedo
pais, mostrara culturada
populagdo, ndoavisaode
umarquiteto estrangeiro.
Comessafilosofia, fezobras
dedestaque. A experiéncia
acabou motivando o convite,
em 2009, para atuar naindia,
onderesideaté hoje.Na
capital, Nova Deli, lancou
aplataformaArchi,um
projeto de pesquisa e debates
paraelaboraroplanode
desenvolvimento da cidade,
oDelhi2050.

Porto planejado.
Local Navio Terno Produto
Sabo¢-2 Asterix 3 -
Saboo-3 RREuropa 1 —
Sabod-3 Asta 3 -
Valongo CSAV Houston 2 Embarque contéiner
Valongo CSAV Houston 3 Descarga contéiner
BTP-3 MSC Oriane 2 -
BTP-2 MSC Madrid 2 -
Arm.12-A Koombana Bay 1 Descargatrigo
Arm.15 SagaTide 1 Descargasulfato de sddio
Arm.15 SagaTide 1 -
Arm.20/21 Bianco Olivia Bulker 1 Embarque acticar
Arm.20/21 African Eagle 1 Embarque agticar
Arm.22 Callio 2 -
Arm. 25 MSC Orchestra 1 Embarque consumo de bordo
Arm.32 Calabria 1 Embarque celulose
Arm.32 Calabria 1 -
Arm.37.1 Austral 2 Descarga contéiner
Tecon-1 Cap Jervis 2 Descarga contéiner
Tecon-1 MSC Maureen 2 Descarga contéiner
Tecon-2 CSCL Oceania 4 Embarque/Descarga contéiner
Termag Belasitza 1 Descarganitrato deamdnia
Termag Santa Barbara 1 Descarga cloreto de potassio
Arm.39 Liberty Island 1 -
Arm.39 Liberty Island 1 Embarque milho
Arm.38 Ocean Star 1 Embarque farelo de soja
Observagio: A quantidade de ternos esta sujeita a alteragoes de tiltimahora. — Fonte: Ogmo
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