Argentina. o comandante da Marinha da Argentina,
Carlos Alberto Paz, renunciou ao cargo ontem, apos
ogoverno de Ganaterretido o veleiro militar argentino
Libertad, a pedido dos credores internacionais do pais.
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E a hora de investir em acessos

Crescimento das operacOes de contéineres nos portos brasileiros depende da melhoria das ligagdes rodoviarias e ferroviarias
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O investimento na infraestru-
tura “fora dos portos”, em aces-
sos rodoviarios e ferroviarios, é
umadas principais medidas pa-
ra que seja garantida a expan-
sao do transporte de cargas por
contéineres, analisou o presi-
dente da Federacdo Nacional
dos Operadores Portuarios (Fe-
nop), Mauro Salgado.

A observacao esta ligada ao
fato de que as caixas metélicas
sa0 as que demandam uma lo-
gistica mais sofisticada, com a
utilizacdo de caminhdes e ter-
minais retroportuarios.

Para Salgado, que também é
o diretor administrativo-co-
mercial da Santos Brasil, gru-
po que explora, entre outras
instala¢des portuarias, o Termi-
nal de Contéineres (Tecon) de
Santos, com a aplicagao de re-
cursos nessa infraestrutura, se-
ra possivel para o Pais crescer
no segmento de contéineres na
proporc¢ao de um para trés — ou
seja, paracada 2% de incremen-
tono PIB (Produto Interno Bru-
to), um aumento de 6% na mo-
vimentacdo dos contéineres.
Nomundo, o transporte por co-
fres cresce odobrodo PIB.

E, segundo o executivo, 0 Go-
verno comegou a entender essa
necessidade. Uma demonstra-
¢ao foi a criagdo do Plano Na-
cional de Logistica Portuaria
(PNLP), contratado pela Secre-
tariade Portos (SEP) e elabora-
do pela Universidade de Santa
Catarina. “Do montante de di-
nheiro que deve ser gasto para
que os portos atendam tudo
que o Pais precisa até 2030,
65% sera aplicado fora dos por-
tos e 35% nos portos”, disse.

Porém, para que esses inves-
timentos funcionem, o diretor
acredita que o grande dever de
casa ¢ fazer com que a SEP e o
Ministério dos Transportes
consigam trabalhar juntos.
Ambos atuardo em parceria no
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Um dos principais gargalos logisticos do Porto de Santos esta na entrada da cidade, nos acessos rodovidrios a regido da Alemoa, frequentemente marcados por congestionamentos
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Plano Nacional de Logistica In-
tegrada, originado a partir do
PNLP. “Temos preocupacgio
de quehojeisso aindanao este-
jafuncionandobem”, disse.

Ao fazer uma analise da mo-
vimentacao de contéineres nos

portosbrasileiros, Salgado des-
tacou a existéncia de proble-
mas em dois estados, onde o
Governo precisara tomar provi-
déncias: Parana e Bahia. “O
Governo ficou parado durante
muito tempo. Nao tomou as
providéncias necessarias para
que a oferta acompanhasse a
demandanessasregioes. O que
falta é oferta de capacidade pa-
racontéineres”, afirmou.
Emrelagio a Santos, o execu-
tivo afirmou que o Terminal de
Contéineres (Tecon), operado
na Margem Esquerda (Guaru-
j4), continuatrabalhando abai-
x0 de sua capacidade, com cer-
cade 1,5 milhdao de TEUs (ine-
dida equivalente a um
contéiner de 20 pés) por ano. A

capacidade total é de 2 milhoes
de TEUs anuais.

De acordo com Salgado, a
tendéncia é que o cenario conti-
nuara o mesmo, apesar da en-
trada em funcionamento, no
proximo ano, dos empreendi-
mentos da Brasil Terminal Por-
tuario (BTP) e da Embraport,
ambos em construcdo no cais
santista.

“Havera, sim, uma redistribui-
caodecargas”, enfatizouoempre-
sario, prevendo ainda a migragao
de mercadorias de outras regies
- sobretudo do Espirito Santo,
comofimdaguerrafiscal (unifica-
¢ao do ICMS). “Se fala hoje em
uma migracio de 10% do total
movimentado por Santos, cerca
de33mil TEUS”, explicou, referin-
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do-se as cargas que deverao vir
paraocaissantista.

Sobre a construcao dos dois
novos terminais, que serdao con-
correntes do Tecon, Salgado se
mostrou otimista. “Sempre esta-
mos preocupados com aconcor-

réncia porque queremos ser
os melhores. Mas a pior situa-
¢ao é voce ter pouca capacida-
de no Porto, porque ai a carga
migra do porto e trazé-la de
volta é muito dificil, ainda
mais se o outro lugar esta fun-
cionando”, observou.

Para o executivo,a BTP e a
Embraport aparecem em um
momento decisivo, pois, sem
0snovos terminais, o comple-
x0 santista teria problemas
em cerca de um ou dois anos.
“Eles garantem que a carga
vai continuar sendo do Porto.
Um estudo da Codesp apon-
tou que, até 2022, com os
terminais, ndo haveréa falta de
capacidade para contéineres
em Santos”.
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