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Ha chance para caminhoes no tunel

Ligacdo submersa entre Santos e Guaruja tera mesma inclinacdo do tunel da Imigrantes. Mas veiculos pesados poderdo usar o trajeto

DEBORA PEDROSO
ENVIADA A SA0 PAULO
Ainclina¢ao darampa paraen-
trada e saida ao tinel submerso
que ligara Santos e Guaruja se-
rade 6% — a mesma da pista de
descida da Rodovia dos Imi-
grantes. Mesmo assim, ao con-
trario da estrada sob concessao
da Ecovias, Onibus e caminhoes
poderao trafegar na nova liga-
¢do seca, prevista para ficar
prontaem fevereiro de 2018.
De acordo com a Dersa, a
diferenca estd na extensdo do
trecho, que para o tinel com-
preendera 700 metros, enquan-
tonaImigrantes sio 11 quilome-
tros. A medida é considerada
aceitavel para os padroes de se-
guranga, inclusive quanto a pas-
sagem do Veiculo Leve Sobre
Trilhos (VLT), para o qual o
declivelimite é de até 8%.
Apesar de ser uma certeza

para o Governo do Estado que
o VLT também trafegara pelo
tunel submerso, aindanio esta
indicada no projeto a faixa ex-
clusivaparaele.

Atualmente, a Dersa prevé
uma passagem por cidade.
Cada uma tera trés faixas,
uma exclusiva para onibus e
caminhdes e as outras duas
para carros e motos. A area
destinada aos pedestres e ci-
clistas sera independente,
mas alocada entre os dois
corredores de circulacio de
automotores.

Quando pronto, a Dersaacre-
dita numa circulacio diaria de
14 mil veiculos, desafogando o
fluxo atual da balsa, que recebe
hoje em torno de 20 mil. Para
diminuir a competicdo entre
osacessos novo e antigo as cida-
des, o valor do pedagio de am-
bosdeve ser semelhante.

Discussoes

Paradiscutir oimpacto ambiental do projeto, ja estao agendadas
audiéncias publicas para12 e 13 de novembro, respectivamente em
Santos e Guaruja. O tunel tera 762 metros de extensao, 950 metros de
rampas de acesso e cerca de 4,5 km de obras viarias em superficiee

viadutos.

“Se eu implantar um tanel
sem pedagio, tiro todo o trafe-
go das outras possibilidades
(balsa e rodovia) e acabo con-
centrando tudo no tunel”, diz o
coordenador do projeto do ta-
nel, Estanislau Marcka.

A estimativa de tempo de
percurso nos 1.700 metros de
tanel é de 1 minuto e 42 se-
gundos para veiculos trafe-
gando a 60 quilometros por
hora.

SEGURANCA
Técnicos da Dersa se reinem
napréximasemana com o Cor-
po de Bombeiros, na Capital,
paradefinir o plano de seguran-
cadotinel submerso.
Aempresajapossui algumas
alternativas, entre as quais a
ventilaco (similar 4 dos tineis
da Imigrantes), camada prote-
tora contra fogo e a colocacao
de um tanque com capacidade
de até 45 mil litros para o caso

de acidentes envolvendo cami-
nhdes com vazamento de pro-
dutos. Pode haver, até, posto
deenfermagem.

OBRA

A empresa holandesa Royal
Haskoning deve concluir em
45 dias a sondagem da area
ondeficaraotnel.

A companhia presta consul-
toria a Dersa e ja definiu que o
canteiro de obras dos m6dulos
que formar?o o tinel ficara em
Vicente de Carvalho, Guaruja,
na regiao do Linhao (as torres
da Companhia Docas do Esta-
dode Sao Paulo, Codesp).

Para alocar o tinel, sera ne-
cessaria a realizacao de draga-
gem no canal do Porto. A expec-
tativa é que até 800 mil metros
ctbicos de sedimentos sejam
retirados. A ligagio seca ficara
35 metros abaixo do nivel do

mar e respeitara o limite de
calado do Porto, que é de até
21 metros.

COMO SERAFEITO

A técnica para construir o ti-
nel consiste basicamente em
flutuar os médulos paradepois
imergi-los. Cada peca da liga-
caosecaseraconstruidaemdo-
cas. Trazidas para o mar, rece-
berdo uma quantidade de
dguaparafacilitar aimersao.

“E uma operacio delicada,
portanto, nao pode haver na-
vio passando” explica Estanis-
lau Marcka.

No fundo, os médulos se-
rao acoplados e vedados. A
parte externado tunel recebe-
ra cobertura para proteger a
estruturando s6 de vazamen-
tos, mas também de aciden-
tes com navios ou raspagem
deancoras.
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Estanislau Marcka (a esq.) e o engenheiro civil Harald Franke, da empresa holandesa Royal Haskoning, forneceram ontem, na sede da Dersa, em Sdo Paulo, informagdes a respeito do tunel entre Santos e Guaruja

Tombamento é para
barrar desapropriagao

IiE O vereador Evaldo Sta-
nislau (PT) protocolou on-
tem, no Conselho Municipal
de Defesa do Patrimonio
Cultural de Santos (Conde-
pasa), o pedido de abertura
do processo de tombamento
do tracado urbanistico do
nucleo conhecido como Ca-
sas Populares, no Macuco.

O vereador alega se tratar de
um ntcleo representativo do
periodo histérico que remete a
consolidacdo econ6mica do
Porto e da época em que o Ma-
cuco eraamaior e mais populo-
saadreadaCidade.

“E importante salientar que
o nucleo apresenta peculiar ar-
ruamento que, a épocada cons-
trugdo, nao era comum hem
habitual. O que equivale dizer
que as Casas Populares tém
também importancia urbanis-
tica pioneira”, justifica o parla-
mentar.

Porém, mais do que preser-
var as caracteristicas culturais
e urbanisticas, Stanislau quer
barrar qualquer possivel desa-
propriacao no local. Segundo
ele, o poligono formado pelas
ruas Bardo de Ramalho, José
André de Sacramento, Cidade
de Antioquia e Bezerra de Me-
nezes faz parte da areaimpacta-
da, conforme o projeto da Der-
sa, para a construcao do tinel
submerso que ligara Santos e
Guaruja.

De acordo com o vereador,
caso o Condepasa aceite estu-
dar o processo de tombamen-
to, imediatamente ficara in-
viabilizada qualquer altera-
cdonolocal.

“Nao estou pedindo o tom-
bamento dos imoéveis, mas
do tragado. Assim, o mora-
dor pode realizar obras em
sua casa, mas fica proibido
levantar um prédio ou mon-

tar ou canteiro de obras, por
exemplo”.

Paraele, o tinel precisa ser
feito, mas nenhum tragado
deve ser imposto. “Um unico
tunel nao é suficiente para
resolver a questdo viaria da
Cidade. Porém, o que é possi-
vel fazer agora é apenas um.
E foiescolhida a pior opcao”.

Para o vereador, o relat6-
rio de impacto ambiental
mostrou que 18,5 mil domici-
lios estdo na area de influén-
cia direta, 8,5 mil em Santos.
“Os impactos no transito
também serao terriveis por-
que caminhodes vao circular
por dentro da Cidade, e to-
dos os esforgos para se fazer
um anel viario para eles vao
cair por terra”, diz.

Stanislau também considera
que, com esse tragado, o tunel
“vaiatender pouco a populacao
e muito os terminais” — mesmo
sem haver certeza de que cami-
nhdes poderio passar pela futu-
raligacao.

TRAFEGO VARIADO

No evento de apresentagio do
projeto, no Palacio dos Bandei-
rantes, em Sao Paulo, o gover-
nador Geraldo Alckmin (PS-
DB) afirmou que o projeto pre-
vé a circulacao de bicicletas, de
pedestres, automoveis, do Vei-
culo Leve sobre Trilhos (VLT)
e, até, de caminhoes.

“Nao é que va passar, mas o
projeto pode até atender cami-
nhdes”, comentou.

“A ideia nio é trazer para
dentro da Cidade os cami-
nhdes da rodovia, gerando
transito. Mas os caminhoes
que sdo urbanos, esses pode-
rao passar (pelo tinel) sem
problema nenhum”, disse,
também, na ocasido, o secre-
tario estadual de Logistica e

IRANDY RIBAS

Bezerra de Menezes é uma das ruas que compdem o nticleo; segundo vereador, deve-se tombar local por “importancia urbanistica pioneira”

Coordenador responde

0 coordenador do projeto do ttinel entre Santos e Guaruja
evitou fazer previsoes caso o pedido de tombamento do
tracado préximo as casas populares do Macuco seja aceito
pelo Condepasa. “E um processo um pouco longo, entdo fica
dificil trabalhar com hipdtese. Se realmente for tombado, a
gente precisa estudar a solucao”, afirma Estanislau Marcka.
No que serefere a quantidade de moradias afetadas,
Marcka reforcou que ha, atualmente, sé estimativas, que
podem até diminuir. “Nao se fazem omeletes sem quebrar
ovos”, diz, ao esclarecer que as desapropriacdes de iméveis
sdo inevitaveis. Entre as sete locacoes estudadas, a que
compreende o acesso pelo Cais de Outeirinhos no

Macuco e area do Linhdo, em Vicente de Carvalho, Guaruja,
sdo pontos nos quais havera menor impacto viario, segundo

aDersa.

Transporte, Saulo de Castro
Abreu Filho.

Para Evaldo Stanislau, a
melhor alternativa seria
abrir o tunel na entrada da
Cidade. “Mas, no estudo, s6
foi detalhado e esmiucado o
tracado que eles escolheram.
Eles precisam apresentar es-
tudo de impacto de cada
uma das opc¢des. Se o Conde-
pasa aceitar este pedido, tere-
mos mais tempo e chances
de discutir realmente o que é
melhor para a Cidade e aos
municipes”.

DESNECESSARIA, DIZ PREFEITO

“E importante deixar claro que
nao existe autorizacao parade-
sapropriacdo de um tijolo se-

quer. Nada vai ser feito sem o
didlogo com a comunidade.
A certeza é que a proposta, do
jeito que est4, nao sera execu-
tada. E qualquer um que fale
o contrario ou esta mal infor-
mado ou mal intencionado”,
declarou ontem o prefeito
Paulo Alexandre Barbosa
(PSDB).

Para o prefeito, a constru-
¢ao do tanel e possiveis desa-
propriacoes precisam ser tra-
tadas com prudéncia.

Barbosa acrescentou achar
“desnecessaria” a propostade
Stanislau. “Estamos estudan-
do todas as possibilidades.
Mas € certo que surgirdo mu-
dancas e alteragoes e elas se-
rao paramelhor”.




