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Vale a pena deixar o carro em casa?

Hoje é o Dia Mundial sem Carro. A Tribuna foi as ruas de Santos e concluiu que, em alguns casos, 0 Onibus € mais vantajoso. Mas, ha problemas

LEONARDO COSTAS

DAREDAGAO

Comodidade e economia, uma
combinacio praticamente im-
possivel quando o assunto é
mobilidade urbana. Ir de 6ni-
bus aos compromissos diarios
significa poupar o bolso. Mas
considerando a qualidade e o
tempo de viagem, o estresse é
quase sempre garantido.

Por outro lado, quem opta
pelo carro também n3o tem
vida facil. H4 a vantagem de
sair de casa mais tarde, ser
mais ou menos dono do hora-
rio, mas os gastos sdo bem
maiores, levando-se em conta
agasolina e o estacionamento
(ja que achar vagas narua fica
cada dia mais dificil). Fora
desse calculo, estdo airritagdo
diaria com congestionamen-
tos e a falta de educacdo dos
motoristas.

Um dos conceitos do Dia
Mundial Sem Carro, celebrado
hoje, é buscarresolver essa difi-
cil equacio, mostrando outras
formas de selocomover.

Porém, atarefa éingrata. Afi-
nal, aliado ao transporte publi-
co ainda deficitario, o Brasil
tem uma inddstria automobi-
listica fortissima e um governo
que constantemente baixa o
Imposto sobre Produtos Indus-
trializados (IPI) de veiculos pa-
raestimular as vendas.

Parase ter umaideia, dados
fornecidos pela Associacao
Nacional dos Fabricantes de
Veiculos Automotores (Anfa-
vea) apontam que a producao
de carros esta cada vez mais
acelerada. Em agosto de
2013, foram fabricadas 34.0,5
mil unidades de automoveis
no Pais - 9% a mais que as
312,3 mildejulho.

Além disso, nos oito primei-
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ros meses deste ano, houve pro-
ducio de 2,51 milhoes de car-
ros, enquanto no mesmo perio-
dode 2012 foram 2,21 milhoes,
um crescimentode 13,7%.

“Nos ultimos 10 anos, tudo
o que se fez no Brasil foi incen-
tivar o transporte individual e
chegamos a um momento de
colapso. Agora temos que difi-
cultar de alguma maneira essa
facilidade e incentivar o trans-
porteindividual”, analisa o di-
retor de transportes publicos
da Companhia de Engenharia
de Trafego (CET-Santos), Ro-
gério Vilani.

SIMULACAO

Atualmente, o sistemade trans-
porte santista tem 40 linhas de
onibus, sendo que o circular 8
(com trés carros) € o detentor
damaior média de intervalo de
circulacdo: 32 minutos. Ja a
menor (10 minutos) correspon-
deaslinhas42,118e155.
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Pesam a favor de deixar o carro em casa o valor cobrado pelos estacionamentos, especialmente no Centro e no Gonzaga, e despesas com gasolina

A Reportagem estabeleceu
um roteiro na Cidade (veja
abaixo) e foi aos mesmos locais
em dois dias distintos e hora-
rios semelhantes, uma vez de
onibus e outrade carro.

Notransporte publico, foi ne-
cessario pouco mais de trés ho-
ras (nesse periodo, esta contabi-
lizada a espera nos pontos) pa-
ra cumprir os COmpromissos
pré-definidos e foram utiliza-
das cinco passagens, totalizan-
do um gasto de R$ 14,50 com
tarifas.

De carro, tudo foi resolvido
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em 1 hora e 40 minutos. Po-
rém, na ponta do lapis, o cus-
to é grande: despesade gasoli-
na e com a primeira hora de
estacionamento nas redonde-
zas dos locais visitados somou
R$ 30,00. No caso do estacio-
namento, o valor aumenta a
cadameiahora.
Casoomotoristasejaum pou-
co mais paciente e encontrar
uma vaga na rua (nas areas de
estacionamento regulamenta-
do), vai desembolsar R$ 2,00
para o cartdo de uma hora ou
R$ 3,50 paraodeduashoras.
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Quem sai em veiculo préprio para trabalhar controla melhor o tempo de viagem. Transporte ptiblico deficiente é outro argumento pré-carro

Por que uso onibus?

“por opcio. E mais confortavel e o transito esta

terrivel parairdecarro”
José Antonio Viana Filho, seguranca

“por necessidade. Vale a pena pela economia,
mas as vezes ndo compensa, pois as condi¢des sao

ihe”
ruins
Alexandre Maximo, ferroviario

“prefiro onibus porque nao ha onde estacionar
no Centro e, além disso, tenho agratuidade. Mas
tem vezes que demoro 40 minutos para embarcar”

Esmeraldo de Souza, aposentado

Por que uso carro?

“comodidade. Desco do prédio, pego o carroeja
saio. 0 inico inconveniente é achar lugar para

estacionar”
Elisabete Tomaides, pedagoga

“Viriade onibus se fosse um transporte de
qualidade. Soude Sao Vicente, gasto com
estacionamento e maisde R$ 300,00

degasolina por més”
Wagner Seppi, corretor de seguros

“Demorei cinco minutos para conseguir umavaga.
Prefeririavir de 6nibus ou a pé, mas preciso do carro

paracarregar computadores”
Roberto dos Santos Neves, técnico em informatica

A economia versus comodidade Transporte eficaz exige planejamento

Il No roteiro definido por A
Tribuna, o ponto inicial era a
Ponta da Praia e o final, o Cen-
tro de Santos. Nesse contexto,
estavam inclusas passagens pe-
lo Boqueirdo, Gonzaga e o
BNH, na Aparecida.

No inicio da chuvosa manha
da tltima quinta-feira, o traje-
to entre o Canal 7 e a Rua Joao
Pessoa demorou 47 minutos.
Ja na sexta-feira - de carro e
com transito mais pesado - o
percurso foi de 34 minutos.

A partir dali, o destino era o
Super Centro do Boqueirao. O
circular 4 chegou na Praca
Mauda em sete minutos e a via-
gem foirealizadaem pouco mais
de 20 minutos. Ja de automovel,
foram necessarios 12 minutos e
s6um paraencontrarvaga (esta-
cionamentoregulamentado).

Depois, a meta era seguir da
Avenida Conselheiro Nébias a
Praca Independéncia, no Gon-
zaga. E ai os problemas cresce-
ram, tanto no transporte coleti-
vo quanto individual.

Como chovia (também na
sexta), as pessoas tentavam
proteger-se sob as coberturas
dos pontos de Onibus, o que

Comparativo

0 trajeto mais longo foido
Canal 7 ao Centro: 47 minutos
de dnibus contra 34 decarro.
Jano Gonzaga, o transporte
coletivo se mostrou mais
vantajoso pelademoraem
achar umavaga: 18 minutos

nao adiantava muito, pois nao
faltavam goteiras. A sorte é
queo circular 155 chegou rapi-
do e o desembarque no Gonza-
gaocorreu 11 minutos depois.

Nesse trecho, foi mais vanta-
josoutilizar o coletivo. Isso por-
que, de carro, a viagem demo-
rou quase oito minutos, porém
foram necessarios mais 18 para
encontrar umavaganarua.

Do pontonaorla,em frentea
Galeria A.D. Moreira, no Gon-
zaga, o objetivo era chegar a
Rua Alexandre Martins, na al-
tura do BNH da Aparecida.
Missdo complicada, pois nao
havia informacoes sobre qual
onibus tomar e nenhum agen-

te da Viagéo Piracicabana para
orientar os usuarios.

Ojeito foi esperar um énibus
chegar e perguntar diretamen-
te ao motorista, que sugeriu
uma caminhada até o ponto
seguinte e embarcar no circu-
lar 139. Abafado por conta das
janelasfechadas (devido a chu-
va) e lotado de passageiros, a
viagem durou 13 minutos, dois
amenos do quedecarro.

Ja aqueles que desejam se-
guir do BNH da Aparecida pa-
ra o Centro precisam de muita
paciéncia.

Viajando no circular 184, fo-
ram 68 minutos, entre paradas
e transito carregado. Ja de car-
ro, a viagem foi feita em 22
minutos, 14 de percurso e oito
para encontrar uma vaga na
RuaJodo Pessoa.

E preciso ressaltar a facili-
dade de se encontrar cartoes-
multiplos. Salvo em uma oca-
sido, na Ponta da Praia, onde
a passagem foi paga com di-
nheiro (no havia postos de
venda). Nos demais, a Repor-
tagem encontrou agentes ou
ponto de venda préximo ao
local de embarque.

il Planejamento interno. Na
opinido de especialistas, esse é
o segredo para um transporte
coletivo eficaz e, consequente-
mente, atrativo ao ponto de
convencer a populacio a dei-
xar o carro em casa. Porém, na
visdo deles, trata-se de algo que
demandatempo.

“O Governo Federal estimu-
la a produgéo de veiculos, en-
tdo resta as cidades fazerem
um plano baseado em acoes de
servico publico, campanhas
educativas. Caso isso comece
agora, a préxima geragao pode
viver as boas consequéncias”,
avalia Augusto Muniz Cam-
pos, professor da Universidade
Catolica de Santos (UniSan-
tos) e especialistaem Gerencia-
mento de Cidades.

Eleclassifica o transporte pu-
blico de Santos como razoavel
e aposta no Veiculo Leve sobre
Trilhos (VLT), que esta previs-
to para rodar em periodo de
testes em agosto de 2014, co-
mo uma ferramenta para
atrair mais usuarios.

“O que temos hoje em San-
tos nao pode ser considerado
bom, mas atende 4 demanda

em grande parte do dia. Em
um futuro préximo, acredito
que o VLT vai gerar uma me-
lhoria acentuada no transpor-
te coletivo e influenciar as pes-
soas a utilizar o sistema publi-
codetransporte”.

Para Erico Almeida, enge-
nheiro de transportes e espe-
cialista em transito, o VLT
vai ajudar a desafogar o trafe-
g0, mas sdo necessarias ou-
tras acoes.

“E preciso mais faixas exclusi-
vas de Onibus e conscientizar
as pessoas de que o automoével
deve ser voltado para o passeio.
Dentro do 6nibus, o individuo
ocupa meio metro quadrado,
enquanto um carro toma oito
metros quadradosdavia”.

Rogério Vilani, da CET-
Santos, diz que a empresa
estuda agoes para melhorar
a qualidade dos coletivos.
Umadelas é revisio dos itine-
rarios da Cidade.

“Hoje ha um desequilibrio,
pois hé lugares que precisam
de mais veiculos e outros de
menos. Existe um estudo em
andamento, mas nao ¢é algo
tdo simples, que da para mu-

dar da noite para o dia. Ain-
da é cedo falar em prazos,
mas a mudanca das rotas de-
veserimplantadaem 2014”.

Ele diz que os impactos do
VLT também fazem parte
das anélises. “Queremos en-
tender essa nova demanda, o
que nio ¢ algo simples, pois
os Onibus servirdo para con-
cluiraviagem dousuario”.

Por fim, Vilani ressalta que
investimentos em novos corre-
dores, rotas de fluideze proibi-
cdo de estacionamento em
grandes avenidas sdo necessa-
rios para garantir mobilidade
urbana e deixar o transporte
publico mais atraente aos pas-
sageiros.

Shirley Moreira Messias
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