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No oeste da Bahia, produtores fizeram parceria para pavimentar a
linha Timbauba. A estrada é fundamental para reduzir os custos de
escoamento da producdo da regido, beneficiando cidades agricolas
como Luis Eduardo Magalhdes, Barreiras e Sao Desidério.
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Conego Doménico Rangoni tomada pelos caminhdes: problemas que comegam nas péssimas condicdes das rodovias no Centro-Oeste ndo terminam no litoral, chegando também ao Porto, com acimulo de navios

Gargalos dobram com safra recorde

Em vez de comemorar producao gigantesca de graos, Pais sofre com infraestrutura precaria que atinge produtores e transportadores

DESAO PAULO

A falta derotas alternativas pa-
ra escoar a safra agricola criou
uma forte concentracio no sis-
tema portudrio brasileiro. Sem
ferrovias e hidrovias suficien-
tes e com estradas em péssimas
condigbes, quase dois tercos
dos graos exportados acabam
indo para Santos e Paranagua.
O restante é dividido entre 16
terminais espalhados pela cos-
ta, segundo a Agéncia Nacio-
nal de Transportes Aqua-
viarios (Antaq).

Se, em situacoes normais, es-
sadependénciaja nao é sauda-
vel, num cenario de producio
recorde, os problemas do-
bram. Os acessos terrestres dos
portos nao estdo preparados
para receber uma quantidade
taogrande de graos.

Foi o que se viu em Santos
nos ultimos dias, com filas que
ultrapassaram 25 km na Cone-
go Domeénico Rangoni, que da
acesso ao porto. Enquanto os
motoristas ficavam horas naro-
dovia sem conseguir chegar ao
terminal, os navios permane-
ciam parados no mar sem po-
der atracar por falta de carga
para carregar. Até sexta-feira,
eram 76 navios nabarra.

O problema é agravado pela
falta de ferrovias. Segundo a
Associacdo Brasileira das In-
distrias de Oleos Vegetais
(Abiove), 55% da soja € movi-
mentada em caminhoes; 35%
por ferrovia; e 10% por hidro-
via. A cadatoneladade aumen-
to na safra, o numero de cami-
nhdes cresce nas estradas.

Parte dos graos colhidos em

0 cenario de caos no Portode
Santos nas tltimas semanas ndo
tem umasolucdo de curto prazo.
Paraeliminar os gargalos, os
governos federal e estadual
precisam trabalhar em conjunto
naelaboracido de umgrande
projeto de ampliacdo das vias de
acesso terrestre. Caso contrario,
filas como as que tém se formado
naRodovia Conego Doménico
Rangoni apenas irdo piorar coma
construcdo de novos terminais e
aumento da movimentacao no
porto. “As vias de acesso
precisamser revistas em ambas
as margens (esquerda, no
Guaruja, edireita, em Santos).
Ndo adiantafazer umadragagem
de aprofundamento para atender
navios maiores se 0s acessos de
chegadaao porto estiverem
estrangulados”,avalia o diretor
de Desenvolvimento Comercial da
CompanhiaDocas do Estado de
sao Paulo (Codesp), Carlos
Kopittke.

Sorriso (MT), o maior produ-
tor de soja do Pais, percorre
2.029 km para chegar a San-
tos. Se a BR-163, inaugurada
em 1976, estivesse pavimenta-
da, o caminho seria, pelo me-
nos, 700 km mais curto - e, sem
duvida, maisbarato.

A situacdo de Sinop é ainda
pior. Sao quase 1 mil km a mais
por causa das restri¢oes da rodo-
via.Nesteano,umafatiadaprodu-

¢ao sera desviada para o Porto de
Rio Grande (RS) - distante mais
de2.800km dos municipios.

A exportacao das duas cida-
des - assim como a de todo
Centro-Oeste - também seria
beneficiada se o Brasil tivesse
uma malha mais robusta de
ferrovias e hidrovias que permi-
tisse escoar a producio pelos
portos do Norte. A rota é mais
vantajosa financeiramente ja
que esta mais proxima dos Es-
tados Unidos, da Europa e do
Canal do Panama (passagem
paraas cargas rumo a China).

Apesar disso, no ano passa-
do, os terminais de Itaqui
(MA), Itacoatiara (AM) e San-
tarém (PA) movimentaram
apenas 14% dos graos exporta-
dos, segundo a Antag.

O coordenador do Movimen-
to Pro-Logisticade Mato Gros-
so, Edeon Vaz Ferreira, diz que
¢ limitada a capacidade da hi-
drovia que leva os graos até
Itacoatiara e Santarém. Isso
sem contar na BR-163 que pra-
ticamente inviabiliza o trafego
de caminhges.

Para chegar ao porto de Ita-
qui, ha a ferrovia Norte-Sul,
que opera a partir de Palmas.
“Cercade 800 toneladas de so-
jadoMato Grosso sdo transpor-
tadas pela ferrovia. O proble-
ma é a precariedade da estrada
(BR-158) parachegaratéela”.

Segundo Ferreira. as passa-
gens por Cuiabd e
Rondonédpolis tém sido uma
tormenta. Para atravessar uma
ponte de 28 km em Cuiaba
demora-se mais detrés horas.

O gerente de economia da

Local Navio Terno Produto ' Local Navio Terno Produto
Sabod-3 Ludwig Schulte 1 + Arm.31/32  MSC Magnifica 1 Emb.consumo de bordo
Saho6-4 Cap Graham 2 Emb.conts. ' Tecon3 CapGilbert 1 Emb.conts.
Valongo Suape Express 3 Emb./desc.conts. . Teconl XinBeiLun 2 Emb./desc.conts.
Arm.12-A NaviosMagellan 1 | Teconl Sebastido Caboto 2 Emb./desc.conts.
Arm.13/14  IskenderunM ! , Tecon? Cap Jervis 2 Emb./desc.conts.
Arm. 15 Spruce{-\rrow 2 Desc.sulfatode sddio ! Termag Santalsabella 1 Desc.cloretode potassio
Arm.16/17 Ag|osN|k0Ias 3 ' 166G Wadi Alyarmouk 1 Emb.soja
Arm. 19 VIazaklsl' 2 ! Cutrale Bulk Monaco 1
Arm.19 M;s?Ment 2 T ! Cargill Daebo Newcastle 1 Emb.soja
Arm.20/21_ C |§ 3 Emb.agucar © Terminal  Fortune Daisy 1 Emb.soja
Arm.22 Whistler 2 - ' -

. + Arm.39 Fyla 1 Emb.soja
Arm.25 Costa Fascinosa 6  Emb.consumodebordo ATML33 Nord Cassiopeia L Emb. farelode sol
SUG/26 Maverick Gunner 4 Emh.soja 1 =2 - P — -1arelo deso)

, Observacdo: A quantidade de ternos estd sujeita a alteracées de tltima hora.

Arm. 30 Empress 2 Emb.consumodebordo |, Fonte:0ogmo

sonhos.

Movimentamos

n
I

Il

' SANTOS BRASIL

Abiove, Daniel Furlan Amaral.
observa que de cinco anos pra
ca, a safra de graos saltou de
135 milh&es de toneladas para
185 milhGes. “Mas o que ocor-
reu durante esse tempo na in-

fraestrutura? Nao vemos gran-
desavancos”.

Desdeoano passado, a presi-
dente Dilma Rousseff anun-
ciou uma série de pacotes para
eliminar os gargalos dainfraes-

trutura. Mas os modelos de
negocios estdo sendo revis-
tos. No caso dos portos, a MP
595 ainda tera de ser aprova-
da pelo Congresso. (Estadao
Conteudo)
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