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ortes nas obras
do Porto de Santos

Os cortes no Orcamento da Unido
atingiram o Porto de Santos, o maior
da América Latina, peca fundamen-
tal na movimentacdo de cargas de
exportacao e importacdo do Pais. Em
2015, a verba federal destinada a ele é
de R$ 156,5 milhoes, '75,6% a menos
do que a Companhia Docasdo Estado
de Sao Paulo (Codesp) propds a Secre-
tariade Portos (R$ 641,4 milhses).

Nao ha a menor davida de que pro-
blemas serdo criados. Obras de in-
fraestrutura essenciais nao serao rea-
lizadas e outras, j4 em andamento,
devem ser desaceleradas. Os recursos
proprios da Codesp, que represen-
tam R$ 56,9 milhoes, serao emprega-
dos quase na sua totalidade nos servi-
cos de dragagem do canal de acesso e
dos bergos de atracacao, considerado
indispensavel para o funcionamento
do Porto, sendo destinados R$ 50
milhoes para essa finalidade.

Em 2014 0 Porto de Santos tera R$
213,4 milhdes entre verbas proprias
e da Unido, valor totalmente insufi-
ciente para dar prosseguimento as
obras programadas. Trés delas, jaem
execucao — alinhamento do cais de
Outeirinhos, que ja tem um trecho
pronto; reforco do cais para aprofun-
damento dos bercos entre os Arma-
zéns 12 A e 23; e a recuperacgao do
pierda Alemoa - terao seus cronogra-
mas revistos. E outras, como a am-
pliacdo da Avenida Portuéria em San-
tos (que ja tem projeto executivo
pronto) e a Perimetral da Margem
Esquerda, em Guaruja (em fase de
projeto) serao postergadas.

Os novos acessos ao Porto a partir
da Via Anchieta, que deveriam ter
prioridade absoluta, como demons-
trado no recente incéndio ocorrido
nas instalacoes da Ultracargo, no
Distrito da Alemoa, e que paralisa-
ram o funcionamento do complexo
na margem direita por uma sema-
na, ficam prejudicados e sem qual-
quer previsdo ou possibilidade de
realizacdo. Toda a operacgao portua-
ria continuara na dependéncia do
unico acesso existente: o Viaduto
Paulo Bonavides, em situacido de
altorisco e vulnerabilidade.

A passagem subterranea no Valon-
go,0 Mergulhao, que eliminara confli-
tos rodoferroviarios no cais do Sabod,
também sera adiada. Vale lembrar
que, neste caso, o projeto esta sendo
revisto, para buscar reduzir o custo
total orcado em R$ 800 milhdes para
algo em torno de R$ 310 milhdes.
Mesmo que isso seja possivel, nao
haverarecursos parasuaexecucio.

O quadro é grave e merece atencao.
Embora o Brasil viva um cenério de
dificuldades, é preciso critério e bom
sensonos cortes. Uma areaestratégica
para o Pais — o maior porto nacional -
nao pode ser penalizado na propor¢ao
ocorrida. Impoe-se que haja reacoes,
baseadas em dados, nimeros e argu-
mentos racionais. E cabe as prefeitu-
raslocais, aos deputados daregiao, aos
empresarios e sindicatos de trabalha-
dores empreenderem um movimento
articulado e firme para tentar rever a
atual situac@o que, se confirmada, tra-
raenormes prejuizos ao Brasil.

Mudancas

Quando foram anunciadas as pri-
meiras descobertas de reservas de
petroleo e gas na camada pré-sal da
bacia de Santos, grande onda de
otimismo tomou conta do Pais. Dian-
te do expressivo potencial de produ-
caodos campos alilocalizados, criou-
se a expectativa de que, em pouco
tempo, o Brasil se tornaria um gran-
de produtor e exportador de dleo, e
que os recursos obtidos trariam
oportunidade excepcional de desen-
volvimento economico e social.

A realidade, porém, mostrou-se
mais complicada. Apesar dos avan-
cos alcancgados, que fizeram com que
o pré-sal sejaresponsavel por 28% de
toda a produgao nacional de petroleo
e gas, varios problemas surgiram.
Houve forte queda no preco interna-
cional do produto, que, combinada as
dificuldades internas da Petrobras,
atingida pelos escandalos de
corrupcao e problemas de administra-
¢ao nos ultimos tempos, provocaram
alteracdo significativa do quadro.

Apesar dareestruturacao em curso,
serd preciso um tempo longo para
que a Petrobras consiga reconquistar
prestigio e capacidade de investimen-
to. Mas ha ainda outras questoes que
envolvem a empresa, e uma delas diz
respeito a sua excessiva responsabili-
dadenaexploracao do pré-sal. Segun-
do o novo marco regulatorio do setor,
de 2012, que instituiu o regime de
partilha de producdo para a produ-
cao de petroleo e gas na area do pré-
sal, a Petrobras deve ser a operadora
detodos os blocos contratados, sendo-
lhe assegurada a participacao mini-

no pre-sal

ma de 30% em todos os consorcios
que forem formados.

Surgem agora propostas de liberar
a Petrobras dessa obrigatoriedade,
flexibilizando, portanto, as regras
estabelecidas para a exploracao do
pré-sal. O presidente da empresa,
Almir Bendine, o presidente do Con-
selho de Administracao da estatal,
Murilo Ferreira, e o ministro da
Fazenda, Joaquim Levy, seriam fa-
voraveis a essa alteracdo. Bendine,
em recente depoimento no Senado,
afirmou que o peso da divida da
estatal limita sua participacdo em
novos leiloes do pré-sal, que s6 de-
vem voltar aacontecer em 2017.

Ha ainda outro ponto polémico
cujamudanca é cogitada: a exigén-
cia de contetido nacional, cujos
percentuais minimos a propria Pe-
trobras nao tem conseguido cum-
prir, o que recomendaria, para o
avanco e continuidade do processo
de exploracao e producao, que fos-
serevisto e flexibilizado.

Nao se trata de mudar o regime de
partilha de producao. Ele se justifi-
ca em campos de grande potencial
produtivo, e é adotado em varios
paises, substituindo a concessao,
justificada quando os riscos e incer-
tezas sao maiores. Mas € preciso
reconhecer a necessidade de altera-
¢oes, que envolvem a participacao
da Petrobras e as exigéncias de con-
teido nacional, exatamente para
dar condicoes de atratividade para
novos investimentos, e para o pros-
seguimento e avanco da expansao
daproducao de petroleo no pré-sal.
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Correios esclarece

Em atencdao ao questionamento
da leitora Fernanda Ferro de Oli-
veira, publicado em 30 de abril, a
Diretoria Regional dos Correios
de Sao Paulo Metropolitanaescla-
rece que a primeira tentativa de
entrega ocorreu em 08 de abril,
dentro do prazo do servigo contra-
tado, e a 22 e 32 vez foram realiza-
das nos dias 09 e 10 de abril. O
motivo correto € “entrega nao efe-
tuada”; apos trés tentativas o obje-
to é encaminhado para entrega
interna. A cliente foi procurada
por um representante dos Cor-
reios que esclareceu pessoalmen-
te 0 assunto. A empresa continua
adisposicao do cliente para quais-
quer outras informagges.
ASSESSORIA DE COMUNICACAO DIRETORIA
REGIONAL DOS CORREIOS DE SAQ PAULO
METROPOLITANA

Detran esclarece

Em resposta a mensagem do leitor
Carlos de Abreu Macedo, o Depar-
tamento Estadual de Transito de
Sao Paulo (Detran.SP) esclarece
que, quando informado pelos cida-
daos, casos de suspeitas de duplici-
dade de placa sdo imediatamente
comunicados as autoridades poli-
ciais, por tratar-se de crime. Esta
no escopo da policia investigar a
situagdo e fazer abusca e a apreen-
sdo do veiculo clonado. O Detran.
SP toma as medidas no ambito ad-
ministrativo: faz o alerta a policia
local e registra a suspeita de dublé
no cadastro do veiculo, facilitando
a identificacao e apreensdo do vei-
culo fraudado em uma fiscalizacao.
Quanto as multas geradas pelo vei-
culofraudado, o cidadao deve recor-

rer diretamente ao 6rgao que regis-
trou a autuacao. A legislacio fede-
ral de transito determina que cada
orgao de transito é responsavel pe-
las multas que aplica. Por isso, o
Detran.SP nao responde por autua-
¢Oes feitas por outros 6rgdos nem
tem autonomia para exclui-las,
mesmo quando em casos de suspei-

tadedublé.
ASSESSORIA DE COMUNICACAO DETRAN.SP

CET evergonha

Em 27 de margo, havia um cami-
nhao em minha porta de saida de
veiculo. Apds tentativas em achar
o motorista resolvi ligar para a
CET. Falei com a atendente e nar-
rei o fato. Ap6s mais de 40 minu-
tos sem resposta, a exemplo de vez
anterior, e com o veiculo ainda na
porta, fiz nova ligacdo e solicitei
falar com um superior. Me passa-
ram para a area operacional. A
atendente tem problema de inte-
lecto? Tem ela capacidade e poder
para avaliar o que sera passado
paraoperacdes? Nao vou citar no-
me, mas o tenho. O supervisor que

atendeuja veio com resposta pron-
ta: “Todas as viaturas estavam ocu-
padas”. Esta claro e evidente que
nao dao muita atencdo ao fato.
Ficaclaro que o direito de igualda-
de fica ferido/morto quando s6 se
multam carros e motos. E os ciclis-
tas na contraméo e em cima de
calcadas? Nao obtive resposta a
minha reclamacao nem por parte
da CET, nem por parte da Ouvido-
ria da PMS (prot. 5020/2015)
que, em nova ligacdo, me disse
que a resposta poderia levar 45
dias. Sr. prefeito de Santos, a CET
s6 envergonha a cidade e Santos

nao mereceisto.
ALFREDO PAULO FILHO - SANTOS

Brisamar e menores

Apoio integralmente a iniciativa
de se pedir ao menos o RG dos
menores que tentam, literalmente,
“invadir” o Shopping Brisamar, em
Sdo Vicente. A quantidade de me-
nores que tentam incitar baguncas
e arrastoes naquelas dependéncias
¢ absurda e, as familias que 14 fre-
quentam com filhos e netos que-
rem O SOSSego € a segurancga que
nao tém nas ruas da cidade. Para-
béns ao Shopping Brisamar.

EDSON ALONSO LOPES - SANTOS

Eirreversivel!

A cada dia que passa, mais a Ope-
ragdo Lava Jato se aproxima do
Palacio do Planalto e adjacéncias.
Segundo noticiario, agora € o sr.
Jodo Santana, marqueteiro de Dil-
ma Rousseff, quem esta sendo in-
vestigado pela Policia Federal por
uma série de irregularidades fi-

nanceiras. A proposito, demorou!
LUIS FERNANDO SANTOS - SANTOS

ANDRE ROCHA SANTOS. vestreem Arquitetura e Urbanismo na drea de Planejamento

Urbano e Regional pela USP e doutor em Sociologia pela Unesp, pesquisador do Observatdrio das
Metrépoles, Nucleo Baixada Santista

Sao Vicente e a bicicleta

E consenso entre aqueles que anali-
sam a questdo damobilidade urba-
na nas grandes cidades o fato de
que andar de bicicleta é uma forma
de locomocdo que traz enormes
ganhos com relagdo ao transito e a
poluicdo. A partir disso, é razoavel
supor que as administragoes publi-
cas estejam preocupadas em pro-
ver nossas cidades com um sistema
de ciclovias, ciclofaixas, sinaliza-
¢Oes horizontais, verticais e de solo
queseinterliguem no espagco muni-
cipal e intermunicipal, certo? Erra-
do, se pensarmos em Sao Vicente.

A cidade vicentina tem poucos
equipamentos cicloviarios, princi-
palmente se comparado as vizi-
nhas Praia Grande e Santos. Isso
nao seria tao grave se, a0 menos, 0s
equipamentos existentes tivessem
comego, meio e fim. Vejamos al-
guns exemplos: a ciclofaixa que
vem do Itararé e deveria se ligar a
cicloviada Linha Amarela apresen-
ta sérios problemas na altura da
rotatdria do supermercado Carre-
four, pois simplesmente a ciclofai-
xa e a ciclovia nao se ligam. Situa-
¢aodificil que prejudica a seguran-
cadeciclistas e pedestres.

Ainda a mesma ciclovia (que de-
veria continuar até a Area Conti-
nental) é abruptamente interrom-
pida no cruzamento com a Rua
Mascarenhas de Moraes na altura
do Bairro Vila Margarida. Entre
essarua e a Rodovia dos Imigran-
tes simplesmente nao ha ciclovia
ouciclofaixa.

Com relacio a ligacdo entre os
municipios, a ciclovia santista da

Avenida Nossa Senhora de Fatima
(também inacabada e mal feita)
deveria ser unida a algum tipo de
equipamento cicloviario na Aveni-
da Antonio Emmerich em Sao Vi-
cente, pois “urbanisticamente fa-
lando”sao a mesmaavenida. Entre-
tanto, ndo é o que acontece. Na
Avenida Ant6nio Emmerich nova-
mente ndo ha ciclovia ou qualquer
plano futuro deinstalacao.

Perto dali, no corredor formado
pela unido das avenidas Capitao
Luiz Hourneaux, Penedo e Augusto
Severo, que vai desde os bairros Jar-
dim Guassu/Vila Cascatinha até a
Rodovia dos Imigrantes, o descaso
com a populagio prossegue. Nesta
via, que corta bairros como
Catiapod, Joquei Clube, Parque Sao
Vicente, VilaNossa Senhora de Fati-
ma e Cidade Nautica chegou a ser

anunciado naadministracao passa-
da uma ciclovia no canteiro central
emtodaasuaextensdo. Porém, essa
promessanuncasaiu do papel.
Outras situagdes incompreensi-
veis sdo encontradas na “ciclovia”
que deveria vir desde Praia Grande
passando por Sao Vicente até alcan-
car a ciclovia do José Menino, em
Santos. No bairro Japui, o equipa-
mento cicloviarionaoapresentaqual-
quersinalizacio, faixas ou pinturade
soloha muitos anos. Apés os ciclistas
serem interrompidos pela obra de
recuperagdao da Ponte Pénsil, tam-
bém nao conhecem nenhumasinali-
zacdo no trecho entre a ponte e a
cicloviaque comecana Biquinha.
Depois de um trecho adequado
de ciclovia ao longo da praia do
Gonzaguinha, inexplicavelmente a
ciclovia termina na Rua Onze de
Junho sem seligaranadaoualugar
nenhum! Durante uma parte das
obras do VLT na Linha Amarela foi
aberto na Rua Onze de Junho uma
ciclovia que se ligava a uma ciclofai-
xa no bolsao Itararé/Ilha Porchat.
No entanto, ap6s o término das
obras, essa cicloviafoiretirada.
Desse modo, se torna inadiavel
por parte da administragio atual a
elaboracdo de um Plano Ciclo-
vidrio no ambito de um plano
maior de mobilidade. Um plano
queseja capaz deinterligar o muni-
cipio e que possa ser construido de
forma participativa por especialis-
tas e pela populacao que se utiliza
da bicicleta por necessidade, para
fugir do transito, para atividade
fisicaouparaolazer.




