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Ha 150 anos,
1°trechode
ferroviaera
inaugurado

Em 1865, Santos-Jundial comecava a operar 20 km

CESAR MIRANDA

DAREDACAO

Este més, faz 150 anos que o
trem alterou por definitivo a pai-
sagem urbana de Santos - € 0
perfil econémico do Estado de
Sao Paulo. Em 22 defevereirode
1865, entravam em operagao 0s
primeiros 20 quilometros de li-
nhaférrea,da Estacaodo Valon-
goatéosopédaSerradoMar.

Tratava-se do primeiro tre-
cho concluido pela empresa
Sao Paulo Railway, ja com ope-
ragOes de carga e passageiros.
Porém, a estrada de ferro com-
pleta, ligando Santos a Jun-
diai, s6 seriainaugurada oficial-
mente dois anos depois.

A informagdo do inicio das
operacoes do trecho veio a tona
gracas a curiosidade do pesqui-
sador Rogério Toledo Arruda,
de 69 anos. Aposentado do Tri-
bunal de Justica, ha cerca de
sete anos ele vem se debrucan-
do sobre a histdria das ferro-
viasno Brasil.

A paixdo pelo meio de trans-
porte vem do tempo em que
viveu em Rio Grande da Serra,
cidade préximadavilaferrovia-
ria de Paranapiacaba, em San-
to André.

A data histérica foi “desco-
berta” durante a leitura do jor-
nal Correio Paulistano, o pri-
meiro diario de Sao Paulo, cria-
do em 1854, em visitas ao Ar-
quivo Puablico do Estado. “Fi-
quei muito entusiasmado”, diz
Arruda, que, agora, mora em
Sao Vicente.

Embora o jornal no tenha
registrado a abertura do tre-
cho, os anuncios dos donos de
diligéncias, carruagem puxada
por cavalos para o transporte
de passageiros e mercadorias,
comprovam o funcionamento
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dotrem. Elas percorriam a anti-
ga Estradado Vergueiro, nome
pelo qual foi conhecido o Cami-
nho do Mar, que ligava Sao
PauloaSantos.

AGILIDADE

Nessas viagens, os usuarios do
servigo eram os fazendeiros e
seus familiares, que podiam
descer onde hoje é Cubatio, e
fazer o restante do trajeto de
trem, até chegar a Santos;
aqui, embarcariam em navios
a vapor para o Rio de Janeiro
ou Europa.

Osvagoes eram também utili-
zados para levar mercadorias,
sobretudo o café, que seriam ex-
portados. “Nao pense que eram
todos que pegavam o trem. No
comeco, alguns tinham medo e
o achavam muito barulhento”,
dizopesquisador.
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Outro imagem de trecho na Serra, sé que do inicio do século 20

ACERVO FRANCISCO CARBALLA

Finalizagao
das obras so
em 1867/

I0l Durante as obras de con-
clusio do trecho inicial da
Sdo Paulo Railway, varios es-
tragos foram causados na es-
trada de terra, perto da esta-
¢do inicial, no sopé da Serra
doMar.

Oassunto chegou aserabor-
dadonaimprensa. Incomoda-
dos com a repercussao negati-
va e a imagem, os ingleses -
responsaveis pelo projeto de
ligacao daferroviaentre o Pla-
nalto paulista e o Porto de
Santos - trataram rapidamen-
tederesolver o problema, refa-
zendo parte da estrada.

E aproveitaram ainda para
fazer uma ‘média’ com o Go-
verno Provincial, oferecendo
passagens gratuitas até San-
tos aos voluntarios da Guerra
do Paraguai, onde embarca-
riam em navios.

Enfrentando muitas dificul-
dades técnicas durante a im-
plantacao, principalmente
no trecho da Serra do Mar, a
Sao Paulo Railway Company
conseguiu, no mesmo ano de
1865, concluir outra impor-
tante parte daferrovia.

Em 2 de novembro, ja era
possivel viajar de trem entre
Santos e Sdo Paulo. “A via-
gem levavaentre quatro e cin-
cohoras. Nas diligéncias, esse
tempo subia para seis, sete
horas”, diz Arruda.

IMPULSO

Em 1867, finalmente os 159
quilometros da ferrovia, fi-
nanciados por Irineu Evange-
lista de Souza, o Bardo de
Maud, estavam prontos. A
concessionaria teve o privilé-
gio de explorar a linha por
periodo de 90 anos, o que lhe
garantiu a condicao de maior
empresa ferroviaria do Brasil
emvolumede carga.

Avultosa obra ligava o mu-
nicipio de Santos ao de Jun-
diai, tendo como ponto de pas-
sagem a cidade de Sao Paulo;
cruzava os municipios de
Cubatao, Santo André (Para-
napiacaba), Rio Grande da
Serra, Ribeirdo Pires, Mau4,
novamente Santo André
(area central) e Sao Caetano
do Sul, até chegar a Capital
paulista.

Mais tarde, outras ferro-
vias foram construidas ligan-
do a outras regioes do inte-
rior paulista. “As ferrovias
viraram a economia para
Sdo Paulo, que deixou de ser
extremamente provinciana.
Foram elas que determina-
ram o enriquecimento ex-
traordinéario do Estado e o
apelido de locomotiva do
Pais”, diz o pesquisador.




