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Trabalho dos estudantes de Engenharia Civil analisou as condi¢des para o transporte de mercadorias entre terminais do Porto de Santos e instalacdes de seu retroporto, pelos rios e canais que desaguam no estuario

Pesquisa comprova

viabilidade das
hidrovias do Porto

Estudo foi realizado por alunos de Engenharia Civil da Unisanta

FERNANDA BALBINO
DAREDACAO
Garantirachega-
Port‘-& da das cargasgao
/0%’7“/ Porto de Santos,
/4 driblandodificul-
., dades de acesso e
aindareduzir cus-
tos com o trans-
- porte. Estes fo-
ram os objetivos do trabalho de
iniciacao cientifica Transporte
Hidrovidario de Cargas: Uma
Proposta para a Baivada San-
tista, desenvolvido por alunos
recém-formados em Engenha-
ria Civil pela Universidade San-
ta Ceciia (Unisanta), de Santos.
Apesquisa ficou entre os melho-
res do Pais no 142 Congresso
Nacional de Iniciagdo Cientifi-
ca (Conic), realizado na Capi-
tal,nofinal doano passado.

O estudo defende a utiliza-
cdo da malha hidroviaria da
regiao como uma alternativa
de transporte viavel. A ideia é
amenizar problemas gerados
com a movimentacao de car-
gasemdirecao ao Portode San-
tos, que usa, predominante-
mente, 0o modal rodoviario.

As filas de caminh&es que se
formaram em dire¢do ao com-
plexo nas estradas da regiao,
durante o escoamento da safra
agricola de 2013, também fo-
ram utilizadas como estudo de
caso na pesquisa. “A Regido
Metropolitana da Baixada San-
tistavem sofrendo impactos ne-
gativos no Ambito da mobilida-
deurbana, em razio do excesso
de caminhées decorrente do
aumento do fluxo de cargas em
direcdo ao Porto de Santos”,
dizum trecho da apresentacéo.

Os autores da pesquisa sao
os hoje engenheiros civis Julio
César Reis de Jesus, Eduardo
Andrade Chaves e Glayce Go-
mes Leite. Eles foram orienta-
dos pelo professor Adilson
Luiz Gongalves, coordenador
do Nicleo de Estudos Portua-

A pesquisa Transporte
Hidrovidrio de Cargas: Uma
proposta para a Baixada Santista
ficouem 82lugar na categoria
Trabalhos em Andamento,

nas areas de Engenharias e
Arquiteturado 149 Conic.
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rios, Maritimos e Territoriais
(Nepomt) da Unisantae do Nu-
cleo Avancado da Associagao
para Colaboracao entre Portos
e Cidades (Rete, na sigla em
italiano) nauniversidade.

Em seu trabalho, o grupo
usou como base os estudos so-
bre o potencial dos rios proxi-
mos ao Porto para o transporte
de cargas, desenvolvidos pela
Fundagao para o Desenvolvi-
mento Tecnolégico da Enge-
nharia (FDTE) a pedido da Se-
cretaria de Portos (SEP). Le-
vantamentos da profundidade
das vias fluviais e estudos de
zoneamento dos municipios
da Baixada Santista também
foram utilizados.

“Expandir regionalmente o
Porto também é uma saida.
Municipios que nao sido por-
tuarios podem se desenvolver
com a implantagido de Zonas
de Atividade Logistica (ZAL),
que podem gerar empregos

também”, afirma Glayce.

Uma zona de atividades lo-
gisticas é uma area onde as
cargas movimentadas em um
porto podem ser beneficiadas
(tem seu valor agregado, o
que ocorre quando recebem
alguma melhoria, peca ou sdo
embaladas) ou simplesmente
armazenadas.

MALHA

Aviabilidade do transporte hi-
droviario de cargas na Baixada
Santista € expressa pela quanti-
dade de rios e bragos de mar
que cruzam a regiao. Sao, pelo
menos, 180 quilometros de
vias navegaveis que podem ser
utilizados para o deslocamento
de cargas até o Porto de Santos,
segundo o estudoda FDTE.

A pesquisa aponta que essas
hidrovias precisam ter uma pro-
fundidade minima de trés me-
tros para a movimentacao das
barcacas com contéineres, Em
alguns casos, com apenas 2,1
metros de fundura, ja é possivel
a operagdo, mas obras de apro-
fundamento serdo necessarias.

O trabalho dos entao alunos
da UniSanta identificou rotas
que podem ser usadaspara o
transporte de cargas, principal-
mente contéineres. “As vezes,
deixa-se de fazer um estudo
sobre uma operacao devido ao
custo dessa operacao. E nao se
analisa 0 que vai se gastar se
essaoperagaonao ocorrer’, des-
tacou o professor Adilson Gon-
calves, orientador do grupo.

OBSTACULOS

Segundo os autores do traba-
lho, obstaculos como a altura
de pontes precisam ser equacio-
nados, para ndo restringir o
trafego de embarcacdes de car-
gaou passageiros.

Assim como ocorre no trans-
porte maritimo, manter a pro-
fundidade adequada paraana-
vegacdo é uma das constantes

Glayce Leite, Julio César Reis de Jesus e Eduardo Chaves destacaram as vantagens do modal hidroviario
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Rios onde a navegagéo tem acesso sem
obstrugdo.

Rios com grande e médio potenciais para
cargas.

Rios com menor potencial para cargas.
Vocagdo para transporte de passageiros
e turismo.

Rios com menor potencial de cargas.
Vocagdo destinada ao transporte de
passageiros, turismo, com maiores
restrigbes / pontes,
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preocupacoes em uma hidro-
via. A pesquisa académica con-
firmou a conclusao da FDTE
de que sdo necessarios, pelo
menos, trés metros de fundura
paraotrafego dasbarcacas.

“A dragagem e a alteracio
dosvaosedaslarguras dos pila-
res das pontes sao as principais
intervencoes que precisam ser

feitas nos rios para garantir a
navegacao. Com essas obras, se
reduzira o tempo e o custo e
aumentara a seguran¢a no
transporte. Etudoisso vairefle-
tir no prego final do produto”,
afirmou Eduardo Chaves.
Especialistas em logistica
apontam o modal hidroviario
como o mais limpo e barato

para a movimentacao de car-
gas. A cada mil toneladas
transportadas por quiléme-
tro, sdo gastos apenas quatro
litros de combustivel. O con-
sumo aumenta paraseis litros
quando o modal utilizado é o
ferroviario. E sobe para 15 li-
tros quando os caminhoes fa-
zem o transporte da carga.
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