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Baixada quer ser ‘canteiro’ em 2015

Com tunel submerso entre Santos e Guaruja e VLT em construcao, cidades da regido preparam ofensiva metropolitana para novo ano

WALTERMELLO

DAREDAGAQ
Adependerdaagendadeobras
para 2015, 0 ano que se aproxi-
ma tem tudo para ser decisivo
para a mobilidade urbana das
nove cidades da Baixada Santis-
ta. As intervengbes devem
acontecer emvarias esferas, se-
ja regionalmente, seja indivi-
dualmente, nos municipios.

Em nivel metropolitano, o
novo ano pode reservar boas
noticias para a regiao. A come-
car pela expectativa em torno
do inicio das obras do tunel
submerso ligando Santos e
Guaruja. Orcadaem R$1,98 bi-
lhao, a obra pode representar
umaantiga promessa do gover-
nodo Estado saindo do papel.

2014 termina com o edital de
convocacao das empresas pré-
qualificadas publicado. Agora,
quatro consoércios seleciona-
dos tém janeiro para apresen-
tar suas propostas. Segundo o
presidente da Dersa, Laurence
Casagrande Lourenco, o resul-
tado da licitacdo sera conheci-
doem 2 defevereirode 2015.

A empresa recebeu propos-
tas de oito grupos interessados
em participar da licitacio, que
é aberta inclusive a consdrcios
com empresas internacionais.
Ao longo desse processo, hou-
ve duas liminares pedindo au-
mento de prazo para que em-
presas pudessem apresentar
defesas. Quatro grupos foram
eliminados do processo.

A partir da entrega das pro-
postas, o processo é simples.
“Vence aquele que oferecer

Emobras
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intervencdes viarias

metropolitanas esperadas para
acontecer durante o préximo ano

mais economia ao Estado, o
menorvalor”, diz Lourenco.
Conhecer o vencedornao sig-
nifica dizer que as obras come-
cam logo depois. Alei exige que
o consoérceio vencedor deposite
10% do contrato antes de tudo.
“Quem ganhar devera ter R$
198 milhoes para o caugdo. E
um dinheiro que as pessoas
nao tém em caixa. Talvezdemo-
re um pouco para o vencedor
cumprir essa exigéncia”, preve.

SOBRE TRILHOS

A partir de outubro, Santos e
Sao Vicente contardao com 15
novas estacoes por onde passa-
rdo as composic¢oes do Veiculo
Leve sobre Trilhos (VLT), co-
nectando Sao Vicente e Santos,
notrecho Barreiros/Porto.

Na sequéncia, Estado tera o
desafio de viabilizar a constru-
¢do de 8km do trecho do VLT
entre as estagdes Conselheiro
Nébias e Valongo, no Centro
de Santos. A obra prevé a cons-
trucao de 14-estacoes de embar-
que e desembarque, além de
quatro subestacoes de energia.

Intervencdes para que o VLT vire realidade estdo sendo feitas desde Sdo Vicente até chegar a Santos; novos trechos também sdo projetados

Por enquanto, a Empresa
Metropolitana de Transportes
Urbanos (EMTU) espera con-
cluir a Estudo de Impacto Am-
biental (EIA-RIMA) no primei-
rotrimestre do ano que vem.

Outrafrente consideradaim-
portante pela empresa é a ela-
boracao do projeto paraacons-
trucio de 7,5 km de VLT, entre
Barreiros/Samarit4, em Sao Vi-
cente. Em agosto, foi assinado
o contrato para a confeccao do
EIA-RIMA do trecho, que tera
quatro estacgoes.

TUNEIS E CORREDORES

Para o segundo semestre do
ano que vem, a Prefeitura de
Santos pretende iniciar a cons-
trucao do Sistema Metropolita-
no de Transporte Publico, no-
me para o corredor Santos/Sao
Vicente. O projeto prevé a
integracao com diversos corre-
doresurbanos em implantacao
entre as duas cidades, além da
construcdo de dois tineis (ver
infografico), com conexdo a
Avenida Nossa Senhora de Fa-
tima, nadivisa.

Também ficara para o segun-
do semestre de 2015 a criagdo
de uma ligacio entre Praia
Grande e Mongagua, Ita-
nhaém e Peruibe, por meio do
BRT (Bus Rapid Transit, ou
Transporte Rapido por Oni-
bus). O projeto foi selecionado
pelo PAC/Mobilidade e deve
receber R$ 9 milhoes para a
contratacao do projeto basico.

Outra expectativa para 2015
éo Sistema Integrado Metropo-
litano da Baixada. E uma Parce-
ria Pablico Privada que tem o

objetivo de reorganizar o
transporte regional.

Segundo a EMTU, o edita-
lesta em processo de aprova-
¢ao e o consodrcio formado pe-
las empresas Comporte Parti-
cipagoes e Viagao Piracicaba-
na foi o tnico a apresentar
proposta. Assim que a licita-
¢ao for sacramentada, o ven-
cedor deve fornecer sistemas
de sinalizagdo, comunicacao,
bilhetagem e prestagao de ser-
vicos de transporte coletivo
intermunicipal naregido.

Movimento pendular

Simone Silva Souza
VENDEDORA/41 ANOS

De catraia, a vendedora
Simone Silva Souza, 41,
faz a travessia todos os
dias entre Vicente de
Carvalho, onde reside, e
Santos, onde trabalha.
Segundo ela, a falta de
oportunidade de traba-
lho no Guaruja fez com
que “migrasse” para
Santos em busca de um
emprego e de condicdes
para sustentar sua fami-
lia. “Nao consegui colo-
cacdo nem no distrito
em que moro nem em
outros bairros proxi-
mos. Preciso trabalhar
e quando surgiu a chan-

NIRLEY SENA

ce em Santos, ndo pensei duas vezes”, explica a vendedora. Sobre o
transporte, ela desabafa: “A catraia é rapida, dificil mesmo é o oni-
bus em Guaruja, que demora a passar. As vezes chega a uma hora de
espera no ponto”. No trajeto, gasta mais uma hora até chegar no seu
local de trabalho. No entanto, a vendedora ainda sente em casa o
reflexo do outro lado. Tudo porque o marido dela é motorista de cole-
tivo. “Ele ouve reclamacdo dos passageiros o dia todo”, lamenta.

Cidades listam suas pendeéencias

10N Individualmente, os muni-
cipios daregido também vivem
aexpectativa de fazer da Baixa-
da um canteiro de obras em
2015. Em Santos, por exemplo,
a Prefeitura espera tirar do pa-
pel, nosegundo semestre, o pro-
jetodaentradadacidade.
Depois de lancado o edital
para a pré-qualificacao de em-
presas interessadas em partici-
par da licitacdo, os planos mu-
nicipais sao de criar uma faixa
de Onibus entre as Avenidas
Nossa Senhora de Fatima e
Martins Fontes, erguer uma
ponte sobre o Rio Sao Jorge e
um viaduto sobre a Anchieta.
Essencial para separar o
transporte de carga do Porto
de Santos do transporte urba-
no, essas intervengoes tém o
intuito de tirar o transito do
Chico de Paula, na regido da
Boris Kaufman e da Ana San-
tos. As cargas serao desviadas
por tras do morro do Ilhéu e os

Expectativa

Obrasviarias eintervencdes
pontuais sdoaaposta das
prefeituras parareduzir o reflexo
dos congestionamentos nas
cidades da Baixada Santista.

carros, paraolado daprainha.
Ja a implantacdo de uma li-
nha de teleférico ligando os
morros Sao Bento, Vila Pro-
gresso e Nova Cintra ao Valon-
go deve ficar para 2016. Para
caminhar, a obra ainda depen-
de da avaliagao da Cetesb para
concessao dalicenca prévia.
No Guaruja, a segunda fase
da Perimetral serd iniciada em
maio de 2015. Estio previstas
remodelacao e pavimentacao
da Avenida Santos Dumont,
além da construcio de um via-

duto e de uma ponte para cami-
nhoes rumo a Capital.

Segundo a Agénciade Trans-
porte do Estado de Sao Paulo
(Artesp), hanecessidade de ur-
géncia paraaprovacgao do proje-
to executivo, que tem como pra-
zo limite marco do ano que
vem. A previsao de conclusio
daobranao foiinformada.

Em Praia Grande, a obra es-
perada para 2015 € a terceira
etapa do Complexo Viario Xi-
xova. O objetivo da interven-
¢do é construir uma passagem
inferior que permitira o acesso
direto a Avenida Ayrton Sen-
na. Com isso, nao havera mais
semaforo paraacessar avia.

O Viaduto Rubens Paiva, em
Cubatao, que é a duplicagio do
antigo viaduto 31 de Margo, no
Jardim Casqueiro, deve ser fi-
nalizado até marco. Na
sequéncia, a Prefeitura prevé
reurbanizar a Avenida Princi-
pal, na Vila Esperanca, e plei-

tear alternativas de financia-
mentos para a Via Arterial
Porto-Industria, obra parain-
tegrar asindustrias ao Porto.

A construgao das vias mar-
ginais da SP-55, entre os bair-
ros Chacaras e Vista Linda,
em Bertioga, deverao conti-
nuar até agosto de 2015, de
acordo com a Administracao
do municipio. Além disso,
trés novos terminais preci-
sam ser construidos para a
implantagdo do Sistema Inte-
grado de Transporte, que
vem sendo projetado pela Pre-
feitura desde janeiro de 2013.

Dois sdo os projetos de Ita-
nhaém para 2015: a continua-
¢do do Programa Minha Rua
Melhor, em que vias publicas
sdo urbanizadas, passando
por drenagem e asfalto. A ur-
banizacdo da Nova Orla do
Centro é aoutraaco prometi-
da pela Prefeitura, prevendo
cobertura de asfalto, criacao
de guias de calcada e 2 km de
ciclovianaorla.

Mongagua e Peruibe ndo in-
formaram seus planos para a
mobilidade urbanaem 2015.
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Cidades precisam de megaprojeto coletivo

“A locomogdo motorizada par-
ticular nos aliena da possibi-
lidade de ligacao afetiva, ra-
cional ou espiritual com os
outros seres e com o ambiente
onde vivemos. Ndo é exagera-
do afirmar que, cada vez
mats, ndo somos nos quem
controlamos as mdquinas, e,
sim, o contrdrio”, Thiago Be-
nicchio, cicloativista.
Procurando um ténis especial
e confortavel para caminhar
mais em 2015, que tivesse um
odometro acoplado, ou seja, um
medidor de metragem, para sa-
berquanto andareinonovoano.
Encontrei um velho amigo
que disse que o que eu estava
procurando, ainda nao existe,
mas meu filho antenado disse
que sim, mas s0 atletas usam e

que também ha aplicativos pa-
ratelefone celular disponiveis.

A ideia é tabular os dados
dos deslocamentos para ge-
rar informacao suficiente so-
bre os varios modais a serem
utilizados para suprir as ne-
cessidades de mobilidade. Pe-
gadaecologica.

Avaliando nossa rotina, con-
siderando a origem e o destino
das transumancias, e movi-
mentos pendulares aolongo de
2014, percebemos que precisa-
mos evoluir nossas formas de
se locomover, e que ainda sdo
raros os exemplos de boas prati-
casdemobilidadeurbana, gen-
te como o jornalista Lane Va-
liengo que nunca teve carro, e
que também nao anda de bici-
cleta, logo, é conhecedor pro-

fundo dasdificuldades deloco-
mocao nas cidades.

Pessoas como o cicloativista,
Thiago Benicchio que criou o
site: www.apocalipsemotoriza-
do.net e abragou o desafio da
mobilidade sustentavel. Regis-
tro também as soluces sim-
ples e criativas para reduzir o
transito, como os pais que divi-
dem a responsabilidade de le-
var e buscar seus filhos na esco-
la, sem contar os 143.330 passa-
geiros que utilizam o transpor-
te coletivo de Santos, que regis-
tra 2.964 viagens diariamente
(CET,2012).

Ruminando este palavrorio,
surge o impeto de gerar coleti-
vamente um megaprojeto de
mobilidade para se unir as no-
vidades em andamento do

Contradicao

Deslocar-se é essencial paraa
vidado ser humano, o transito
é paradoxal, representauma
grande fatia davida, pois
permite acesso, mas gera
poluicao ambiental,
acidentes, problemas sociais

transporte publico em escala
regional: o VLT (Veiculo leve
sob trilhos), os tuneis de liga-
¢do Santos-Guaruja e Santos-
Sao Vicente (Zona Noroeste),
amalha cicloviaria, o bike San-
tos, o sistema hidroviario, o
complexo rodoferroviario que

atende ao Porto, além das solu-
¢oes comedidas do modal aero-
viario, mesmo com as boas
noticias do projeto Andara-
gua (Complexo Aeroportuario
de Praia Grande).

De nossa parte vislumbra-
mos a implantagdo do siste-
matroncal no transporte cole-
tivo municipal. Nele, uma
Unica linha atenderia a cada
artéria (avenida) da cidade
em intervalos regulares de
poucos minutos, conectando-
se as linhas alimentadoras
das vias coletoras, admitindo
multiplos embarques com o
mesmo bilhete de passagem.
Esta inovagdo no transporte
coletivo municipal poderia
superar o tradicional sistema
circular (onde ha grande
sobreposi¢do de linhas) dimi-
nuindo assim, o tempo de es-
peranos pontos e possibilitan-
do, quigd, redugio significati-
vano valor da passagem, bem
como, a conexao com todas as

outras formas de desloca-
mento, na expectativa de me-
lhor organizar o fluxo de nos-
samalhaurbana.

A necessidade de se deslo-
car é essencial para avidado
ser humano, o transito € pa-
radoxal, representa uma
grande fatia da vida, pois per-
mite acesso, mas gera polui-
cdo ambiental, acidentes,
problemas sociais... estresse.
A desigualdade social, expoe
distribuicdo assimétrica nos
espacos urbanos ocupados
pelotransporte.

Que os cidadidos tenham
garantido o direito deire vir,
com acessibilidade univer-
sal, com estimulo ao trans-
porte coletivo, aliando tari-
fas modicas (mesmo!) com a
qualidade desejada, e que ca-
da um de nos gerencie seus
gastos econdmicos e energé-
ticos para que a vida em mo-
vimento seja harmonica, soli-
dariaecoletiva.




