0 Corpo de Bombeiros resgatou o corpo de um pescador em
Peruibe. Ele estava desaparecido desde quarta-feira passada. Ao
lado de dois amigos, 0o homem caiu naagua quando aembarcacao
de aluminio em que estavam virou. S0 uma pessoa sobreviveu.
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Proposta em analise pela Docas prevé a construcdo de instalacdes de carga na costa da regido ou na entrada da baia. Projeto permitird escala de navios de grandes dimensdes e ndo demandara gastos com dragagem

Santosviakte, o futuro do Porto

Codesp segue 0s passos de Roterdd e estuda a construcao de terminais de aguas profundas na parte externa da Baia de Santos

LEOPOLDO FIGUEIREDO
EDITOR

O Porto de Santos, o maior da
América do Sul, estuda am-
pliarsuaarea paraterminais. E
seus planos mudaram. Nao en-
volvem mais a implantacao de
um conjunto de instalacoes de
carga na parte central da re-
gido portuaria, entre as ilhas
Barnabé e Bagres, o denomina-
do Complexo Barnabé-Bagres,
debatido desde o final dos anos
90. O futuro do complexo san-
tista nao esta mais no interior
do canal de navegacao, mas fo-
ra dele, com a construcao de
terminais de aguas profundas
no exterior da Baia de Santos, o
projeto Santosvlakte.

O nome é uma referéncia a
Maasvlakte, a drea de expansao
do Portode Roterda, na Holan-
da, o principal complexo mariti-
mo do Ocidente. Para conse-
guir mais espago para suas ope-
racOes, a autoridade portuaria
holandesa aterrou uma area do
Mar do Norte e ali ergueu seus
novos terminais. E neste exem-
plo em que a Companhia Do-
casdo Estado de Sao Paulo (Co-
desp, a Autoridade Portuaria
de Santos) seinspira.

O plano santista foi apresen-
tado pelo engenheiro da Co-
desp Aluisio Moreirana tltima
semana, durante sua participa-
¢do no Seminario Internacio-
nal de Portos e Hidrovias (SI-
PH). O evento, realizado no
campus principal da Universi-
dade Federal do Rio de Janeiro
(UFRJ),naIlha do Fundao, na
capital fluminense, reuniu es-
pecialistas brasileiros, norte-
americanos, britanicos, holan-
deses e belgas para debater no-
vos paradigmas para obras cos-
teiras e portuarias.

Em sua palestra no SIPH,
Moreira explicou que, atual-
mente, a Codesp realiza os estu-
dos necessarios para avaliar a
viabilidade do Santosvlakte.
“Estamos montando um banco

0 projeto da Codesp, de
construir um conjunto de
terminais de aguas profundas
naparte externadaBaiade
Santos ou na costa, segue um
novo paradigma paraobras
portuarias, o Building with
Nature - Construindo coma
Natureza, na traducio do
inglés. Um dos temas debatidos

no Seminario Internacional de
Portos e Hidrovias, na semana
passada, no Rio de Janeiro, esse
modelo prevé que intervengoes
em ambientes costeiros,
estuarinos ou portuarios devem
se adequar as caracteristicas
desses ecossistemas. Seus
defensores argumentam que,
emvezde se construir um

terminal em um estuario e ter
de dragar a area para atingir e
manter a profundidade
necessaria, pode-se implantar
aunidade na costa daregido.

A curto prazo, a obra sera mais
cara, mas como nao demandara
dragagem, seu custo acaba
sendo equivalente ou até
menor.

de dados sobre o estuario para
entao verificarmos se tal em-
preendimento pode ser feito,
quais serao seus reflexos no
meio ambiente. Nao sabemos
se ele seria erguido a 10 quilo-
metros, a 20 quildometros, mais
para a esquerda ou a direita.
Mas essas informagOes vao
apontar qual amelhorlocaliza-
¢do”, explicou Moreira.

O engenheiro destacou que tal
empreendimento segueumaten-
déncia percebida nos principais
portos do mundo, a de expandir
suas areas para além-mar. “San-
tos vai precisar crescer e a solu-
caonaoestanointerior doestua-
rio, maslafora”, afirmou.

Aideiade construir um com-
plexo de aguas profundas no
exterior da Baia de Santos ou
na costa da regido teve origem
a partir de dois estudos. Um
deles é o masterplan (plano
mestre) do Porto, financiado
pelo Banco Interamericano de
Desenvolvimento (BID) e ela-
borado pelo consércio The
Louis Berger Group-Internave
Engenharia Ltda. Concluido
em 2010, ele previu trés linhas
de crescimento para a movi-
mentagdo de cargas do cais san-
tista: uma pessimista, uma ba-
sicae umaotimista. Osresulta-
dos dos ultimos anos confir-
mam alinha otimista, que pro-
jeta a operacao de 229,73 mi-

IhGes detoneladas em 2024..

O outro levantamento consi-
deradofoi o Estudo de Acessibi-
lidade do Porto, realizado pela
Fundacio para o Desenvolvi-
mento Tecnoldgico da Enge-
nharia (FDTE) também em
2010. Ele mostrou quais tre-
chosdasrodovias elinhas ferro-
viarias que atendem o cais san-
tistaestavam proximos do limi-
te de sua capacidade de trans-
portede cargas.

Segundo Moreira, diante do
aumento de movimentacao
previsto pelo masterplan e das
condigbes de infraestrutura
apontadasno Estudode Acessi-
bilidade, o Porto de Santos tera
de expandir suas instalacoes e
melhorar sua logistica. As liga-
¢oes rodoviarias e ferroviarias
podem ser ampliadas ou ter
seu excedente de cargas levado
por barcagas. O problema esta
no canal de navegacao, que ja
mostra indicios de exaustdo,
com o crescimento do tama-
nho dos navios e do tempo mé-
dio de espera dos cargueiros
paraatracar, apontou.

“Cada vez mais o canal esta
sendo demandado e, uma ho-
ra,chegaraaolimite. Nesse mo-
mento, nao temos uma opc¢ao.
A saida é reduzir a necessidade
do canal e levar os terminais
parafora”, explicou o engenhei-
rodaDocas.

“santos vai precisar
crescer easolucao
nao esta nointerior
do estuario, mas
lafora”

“Aexploracaode
areas além-maré
asaidaencontrada
pelos principais
portos do mundo”

Aluisio Moreira, engenheiro da Codesp

A estratégia ¢ utilizada por
grandes portos mundiais des-
de o final do século passado.
Elafoi adotada tanto em Roter-
da, com o Maasvlakte 1 e 0 2
(inaugurado no ano passado),
como em Le Havre, na Franca,
com o projeto Port 2000, e em

Xangai, na China, que cons-
truiu seu complexo de termi-
nais de aguas profundas no ar-
quipélago de Yangshan, locali-
zado a 32 quilometros da costa
dacidade.

“A exploracgdo de areas além-
mar ¢ a saida encontrada pelos
principais portos do mundo. E
uma tendéncia mundial. Com
isso, eles conseguem locais
com uma profundidade maior
e uma menor necessidade de
dragagem, pois h4 um menor
assoreamento (deposito de se-
dimentos no leito de um mar
ou rio, deixando-o mais raso).
Tem uma melhor acessibilida-
de e um maior dimensionamen-
to de terminais”, afirmou o re-
presentante da Codesp em sua
apresentacao, que se tornou
um dos pontos altos do semina-
rio ocorrido no Rio de Janeiro.

O primeiro passo para o pro-

jeto Santosvlakte foi dado no
ano passado, quando a Docas
firmou uma parceria com a
Universidade de Sdo Paulo
(USP), valida por 25 anos. O
acordo prevé que a institui-
caodeensino superiorira pes-
quisar os fendomenos estuari-
nos, oceanicos e
meteorologicos - como as
condicoes das marés, das cor-
rentes e dos ventos - da Baia
de Santos e areas proximas. A
USP aindatreinara funciona-
rios da Autoridade Portuaria
para estudar a implantacio
do projeto de expansao.
“Primeiro estamos reco-
lhendo dados. Depois vamos
analisa-los e, entao, podere-
mos verificar a viabilidade do
Santosvlakte. Esse projeto
mostra que o Porto de Santos
ja se prepara para o futuro”,
afirmou Aluisio Moreira.
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