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Revisao no Codigo
de Posturas

Em16 de abrilde 1968, o entao prefei-
to de Santos, Silvio Fernandes Lopes,
sancionou a lei 3.531, que instituiu o
Cddigo de Posturas do Municipio. De
uma so vez foram aprovadas cinco
leis que definiam o planejamento, a
ocupacao e as regras de convivencia
na Cidade. Eram elas o Plano Diretor
Fisico (que englobava a lei de uso e
ocupacao do solo), o Codigo de
EdificacGes (regras sobre como cons-
truir os edificios), o Codigo de Postu-
ras,0 Codigo de Usodo Solo da Bertio-
ga e o Codigo de Uso e as Normas
Ordenadoras de Urbanizacao dos
Morros de Santos.

Passados mais de 46 anos da san-
cao dessas leis, causa espanto que o
Caddigo de Posturas nao tenha sofrido
revisdo ou atualizacdo completa. Fo-
ram feitas emendas, aqui e ali, mas o
texto original continua o mesmo. Va-
le destacar que o c6digo de posturas é
lei de enorme relevancia para uma
cidade ao definir o conjunto de nor-
mas que regulam a utilizacao do espa-
¢o urbano pelos municipes. Mais es-
pecificamente, o codigo destina-se a
regulamentar a melhor convivéncia
entre as pessoas, e € instrumento fun-
damental para organizar uma cida-
de, de modo que o interesse coletivo
sejaassegurado.

O atual Codigo de Posturas santista
é extenso e detalhado. Com 640 arti-
gos, aborda variados temas da vida
cotidiana da Cidade. L4 estao dispositi-
vos sobre higiene, bem-estar, instala-
¢coes elétricas e mecanicas, localizacao
de estabelecimentos comerciais, in-

dustriais e de prestacao de servicos,
além deregrassobre fiscalizagao.

O problema é que aconteceram
transformacoes profundas no mun-
do e namaneira das pessoas viverem,
que nao eram nem sonhadas em
1968. O resultado € que o atual Codi-
go de Posturas resulta desatualizado
eincompleto. Aborda aspectos e situa-
¢Oes que nao mais existem ou se verifi-
cam, e estao ausentes aspectos funda-
mentais da vida e da convivéncia en-
tre as pessoas noséculo 21.

A lei vigente regula, em detalhes, a
higiene, instalacdo e limpeza de fossas,
preocupa-se com pocos e fontes de
agua potavel, detalha regras para bal-
nearios e cabines para banhistas. Esta-
belece normas para setores, que nin-
guém sabe o que sao, toldos e mastros
nas fachadas dos edificios, bem como
obriga que proprietarios de terrenos
promovam aextin¢ao deformigueiros.

Em contrapartida, o sossego publi-
co (no qual ha preocupacao com o
ruido excessivo de vitrolas) e o uso
das praias nao tém tratamento ade-
quado. O meio ambiente urbano, ho-
je preocupacao central das socieda-
des modernas, nao recebe atencao
propria, tratado apenas de modo su-
perficial e acessorio.

Em boa hora a Prefeitura de San-
tos anuncia a revisao completa do
Cddigo de Posturas. O atraso € gran-
de e as lacunas enormes. Ac¢oes pre-
ventivas, educativas e fiscalizatérias
serdo beneficiadas com esse novo ins-
trumento, que precisa ser amplamen-
tediscutido com apopulacao.

onsulta sobre o clima

Os cenarios sao preocupantes emrela-
¢ao as mudancas climaticas em curso
no planeta. Os cientistas vém alertan-
do sobre os riscos de elevacao da tem-
peratura provocados pela emissao
crescente dos gases de efeito estufa.
Uma alta na temperatura de 2 graus
acima dos niveis pré-industriais pode
trazer efeitos graves. No entanto, mui-
tos ja consideram que a elevacao po-
dera chegar neste século a 4 graus,
com consequénciasimprevisiveis.

Na Conferéncia Mundial sobre o
Meio Ambiente e o Desenvolvimen-
to, a Rio 92, foi aprovada a Conven-
¢ao Quadro da ONU sobre Mudan-
cas Climaticas, com promessas de
reducdo da taxa de emissao dos ga-
ses. Embora o tratado tenha entra-
do em vigor ja em 1994, os avancos
foram minimos e o problema s6 tem
seagravado.

Em 1992, a combustdo mundial
de carvao, petroleo e gas, mais a
producdo de cimento, liberou 22,6
bilhoes de toneladas de CO, na at-
mosfera. Em 2012, 20 anos depois,
as emissOes haviam crescido mais
de 50%, atingindo 34,5 bilhoes de
toneladas. Esse é, talvez, o maior
problema que ahumanidade enfren-
ta: como encontrar formas de mu-
dar o padrao de crescimento sem
comprometer, de maneira irreme-
diavel e perigosa, o futuro.

Osriscos atingem todos os paises,
ameacam ricos e pobres. Enquanto
isso, os avangos tecnologicos que per-
mitiriam o uso de fontes alternativas
de energia de baixo carbono, como
eblica, biocombustiveis, solar, nu-

clear e hidrica ndo recebem atencao e
investimentos necessarios.

Em 2015, havera em Paris uma
importante reuniao, a 212 Conferén-
cia das Partes da Convencao sobre
Mudancas Climaticas, vista por mui-
tos como a ultima oportunidade de se
alcancar um acordo global que entra-
riaem vigor em 2020. Ha expectativa
ealgum otimismo, em face, principal-
mente, de dois sinais: a maior percep-
¢ao mundial sobre o problema, fruto
de graves acontecimentos climaticos
(a seca no Sul-Sudeste brasileiro en-
tre eles); e do fato de grandes potén-
cias mundiais, como a China e os
Estados Unidos comecarem a rom-
peroimobilismoemrelacioaotema.
No Brasil, o Ministério das Rela-
coes Exteriores langou consulta na-
cional para entender que tipo de
acordo climatico a sociedade nacio-
nal deseja. A consulta esta aberta
no site do Ministério, em sua pagi-
na no facebook e no twitter. Sao
oito perguntas de multipla escolha
de reducao de gases-estufa e acoes
de adaptagdo aos impactos da mu-
danca climatica, que buscam res-
ponder se o Brasil deve fazer cortes
mais ambiciosos e qual o prazo de
validade dessas acgoes.

A data final para recolher as infor-
macoes € 18 de julho. A ideia € positi-
va, mas € preciso divulga-la ampla-
mente. Ninguém sabe disso no Pais.
Lancar tal consulta as vésperas de
uma Copa do Mundo, de modo quase
clandestino, é, entretanto, desperdi-
caraoportunidade de discutirampla-
mente o problema com a populacao.
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RuaTorres Homem

Em atencao ao leitor Luiz Ant6nio
Tavares Freire, a Secretaria de In-
fraestrutura e Edificacoes de San-
tos esclarece que o principal crité-
rio adotado é priorizar os locais de
grande circulagdo de veiculos. A
Rua Torres Homem - que esta
mapeada parareceber atendimen-
to previsto para o segundo semes-
tre de 2014 - tem carater de “rua
local”, diferente da Avenida Sena-
dor Feij6, importante corredor da
Cidade, e que estava com condi-
¢Oes insatisfatorias.

ASSESSORIA DE COMUNICAGAO PREFEITURA DE
SANTOS

ObrasemSV

Os vicentinos estao sofrendo com
as obras da Ponte Pénsil, VLT e
construcao dos viadutos na Rodo-
via dos Imigrantes. Todas inicia-
das sem qualquer projecao do im-
pacto direto ao transito, ja compli-
cado naregido. Nao houve planeja-
mento das rotas alternativas, o
transito simplesmente esta sendo
desviado para as ruas adjacentes,
ruas essas estreitas e esburacadas.

Vias importantes como a Linha
Azul - sequéncia de avenidas que
comecano Jardim Guassu e termi-
na na Rodovia dos Imigrantes -
esta totalmente esburacada. Essa
via tem o leito carrocavel que su-
porta tranquilamente trés faixas
de rolagem em cada sentido. No
entanto, em sua maior parte, pas-
sa-se apenas um carro por vez, em
virtude da quantidade e tamanho
dosburacos aolongo dela. E quan-
do a maré sobe - mesmo sem
chuva - ha constantes alagamen-

tos em varios pontos. Fora as
obras citadas acima, nio se véem
funcionarios da Prefeitura e nem
de empresas terceirizadas cuidan-
do da manutengio das vias publi-
cas. Haum total descaso do gover-
no municipal e dos vereadores,
constatando o total abandono da
Cidade.

FABIO FERNANDES DA SILVA - SV

Musicaao vivo

Sobre a pretensa mudanca da le-
gislacdo municipal que rege sobre
execucdo de musica ao vivo em
bares e congéneres, de fato, como
vem se dizendo nas reportagens
deste jornal, “a dinamica dos dias
atuais é outra”. Entao, que se pos-
sa dinamizar o respeito a valores
da existéncia, tais como a tranqui-
lidade, estudo, meditacio, oracao,
leitura, sono e, sobretudo, a saude.
Seha estudo em marchade altera-
¢bes no Codigo de Posturas vigen-
te, diante dos reclames de parte de
uma classe empresarial, que as
regras nao sejam estabelecidas de
afogadilho e sob pressao, sob pena
denao serem cuidadosas e comple-
tas e, neste viés, a flexibilizar a
bagunca.

LUIZ FERNANDO'S. ZANELATO - SANTOS

Presidio

Em relacio ao editorial Crime e
Castigo: o Horror das Cadeias, a
Secretaria da Administragio Peni-
tenciaria informa que houve uma
série de exigéncias legais com rela-
¢aoas questoes ambientais do proje-
to de construcdo da Penitenciaria
Femininade S3o Vicente. Paraaten-
dertudo o que foi exigido pelo 6rgao

licenciador, que incluiu a desapro-
priacdo deuma areaextra exclusiva-
mente para preservacao ambiental,
além do manejo das espécies nati-
vas da regido, houve a necessidade
de se atrasar o inicio do processo
licitatorio. A previsao é que a licita-
¢ao tenha inicio no segundo semes-
tre deste ano, apoés a finalizacao da
terraplanagem doterreno.
ASSESSORIA DE IMPRENSA SECRETARIA DA
ADMINISTRACAQ PENITENCIARIA

Reciclagem

Nas estatisticas apresentadas pe-
los institutos internacionais res-
ponsaveis, nos quesitos qualidade
de vida, educacio, seguranca etc,
o Brasil ocupa sempre as ultimas
posicoes, o que nos deixa sempre
com muita vergonha, mas na pes-
quisa sobre reciclagem, em todo o
planeta, nos encontramos na ter-
ceiracolocacgdo.

A primeira vista, deveriamos fi-
car orgulhosos, mas nao é bem
assim. Isso demonstra mais uma
vergonha brasileira: o povo esta
cada vez mais dependendo do lixo
parasuasobrevivéncia.

Quetristeza!

JOAO HORACIO CARAMEZ - SANTOS

Nareportagem “Quando o medica-
mento pode matar”, aentrevistada
MariangelaLibédrio é enfermeirado
Servico de Controle de Infeccdo Hospi-
talar, do Hospital Ana Costa. A maté-
riafoi publicada na pagina A-8,da
ediciode12de Junho.

RAFAEL MOREIRA DARDAQ“E MUCINHATO. Pesquisador do Nucleo de

Pesquisa de Politicas Publicas - NUPPs/USP, mestrando em Ciéncia Politica, bacharel em Ciéncias Sociais
e Licenciadoem Sociologia pela USP

O trajeto Santos-Sao Paulo

Todos os dias, centenas de morado-
res da Baixada Santista se dirigem
a cidade de Sao Paulo a trabalho
fazendo uso de carros, motos e 6ni-
bus de empresas ou fretados. Por
outrolado, acadaferiado prolonga-
do, milhares de pessoas se deslo-
cam de Sao Paulo a nossa regiao
para desfrutar das praias. Atual-
mente, hi apenas uma maneira de
se fazer esse trajeto, através do Sis-
tema Anchieta-Imigrantes, o que
geracertas consequéncias: conges-
tionamentos quilométricos, aci-
dentes envolvendo carretas peri-
gosas e riscos de engavetamentos
a cada dia de neblina (ainda esta
na memoria de muitos o acidente
registrado na Rodovia dos Imi-
grantes em 2011).

A primeira pista da Rodovia An-
chieta representa um divisor de
aguas no trafego de turistas para a
Cidade, tendo sido inaugurada pe-
lo governador Adhemar de Barros,
em 1947 (sua segunda pista data de
1950). Ja a primeira pista da Rodo-
via dos Imigrantes data de 1976,
enquanto que a sua segunda, data
de 2002. Estes dados a maioria dos
moradores de Santos conhecem,
mas poucos se lembram que até
meados dos anos 90 o trajeto entre
Santos e Sdo Paulo também podia
ser feito através da malha ferrovia-
ria, num percurso que durava em
média quatro horas até a Estacio
da Luz, em Sao Paulo. Um sistema
que passou a ser abandonado no
Pais inteiro a partir do momento
em que optou-se pela malha rodo-
viariacomo sendo prioritaria.

Partindo destas constatacoes em-
piricas (o “ser”), adoto, agora, uma
abordagem mais racionalista (o
“dever ser”), baseada em observa-
¢Oes pessoais, com o intuito de pro-
mover a reflexao sobre os meios de
transporte. Nesse sentido, como
seria feito o trajeto entre Santos e
Sao Paulo em um mundo ideal, ou
entao num pais “desenvolvido?”

Primeiramente, a Rodovia An-
chietanunca poderiaser partilha-
da por caminhdes com grandes
cargas e 6nibus com dezenas de
passageiros. O seu excesso de cur-
vas, compreensiveis se pensar-
mos na data de sua construcio,
representam um risco para aque-
les que fazem uso desta estrada
ao lado dos grandes caminhdes.
Num mundo ideal, as pistas da
Anchieta seriam utilizadas ape-
nas por carros, que poderiam des-
frutar de sua beleza e que teriam
que “pagar o preco” por nao utili-
zarem um transporte publico.
Por outro lado, desfrutariam das
melhores vistas que a Serra do
Mar poderia proporcionar.

JaaRodovia dos Imigrantes (so-
bretudo a sua pista mais recente,
com poucas curvas) estariareserva-
da aos caminhdes e 6nibus. Dessa
forma, reduzir-se-ia muito o risco
de acidentes envolvendo cargas e
estarfamos, assim, protegendo
aqueles que deixaram seu carro na
garagem para fazer uso de um
transporte publico. O trajeto seria
realizado de maneira mais rapida
pelos 6nibus e este meio se torna-
ria mais atrativo para aqueles que
cruzam a Serratodos os dias.

E, por fim, o meio de transporte
mais recomendado a todos, turistas
e “migrantes pendulares”, num traje-
torelativamente curto, seria o trans-
porte ferroviario. Primeiramente
por ser o mais seguro (o responsavel
pelo transporte de centenas de pes-
soasseriaapenasum ferroviarioalta-
mente capacitado,enfo centenasde
motoristas, nem todos bem treina-
dos para dirigir um carro). Em se-
gundo lugar, por ser o mais rapido e
eficiente. E por fim, por ser o menos
poluente de todos os meios de trans-
porteterrestres.




