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Investimentos e projetos propostos

Requalificagdo/Construcdo das marginais da SP-55

Trem regional Sdo Paulo-Santos

Implantacao da ciclovia regional

Ligacdo Rodoanel Leste-Santos (Nova descida)

BRT - Transporte Réapido por Onibus
(sem tracado definido)

Implantagao do VLT - Veiculo Leve sobre Trilhos
-Etapasl, 2,3e4

Ligacdo seca Santos - Guaruja

Praia -Grande

aed

de Santos (Santos e Guaruja)

Complexo Viario de Cubatdo, terceira faixa da SP-055

e viadutos da SP-160 em Sdo Vicente

Rodovias existentes

rodovidria - Rodoanel Sul - Itanhaém

E preciso levar asério o

trafego urbano

O caos na Mobilidade Urbana
na Baixada Santista aumenta
ano apds ano. O excesso de
carros, o transporte publico de
baixa qualidade, o aumento
nas movimentacoes de carga
no Porto eafaltadeinvestimen-
tonos principais acessos torna-
ramaregido referénciaem con-
gestionamentos. Santos, Sdo
Vicente, Guaruja e Cubatio so-
frem mais com o problema.

O Plano Metropolitano de
Desenvolvimento Estratégico
da Baixada Santista (PMDE-
BS) traca metas para que, em
2030, ainda seja possivel tran-
sitar pelas ruas das nove cida-
des. Uma delas é tornar as vias
macrometropolitanas, de for-
ma a ligar uma cidade a outra,
adequadas paraatender satisfa-
toriamente as demandas de vei-
culos de carga de passeio.

Projetos para aumentar a
fluidez do transito e diminuir o
tempo dos deslocamentos das
pessoas entre os nove munici-
pios da RMBS também devem
ser encarados como priorida-
de. A ideia é conseguir uma
queda de 20% no tempo de
viagem, seja qual for o tipo de
veiculousado.

Outraregrabéasica que o pla-
noratifica é aumentar o nime-
ro de usuarios de transporte
publico em todas as cidades,
ampliando em 20% as viagens
realizadas em coletivos, em
comparacio aos dados do ano
passado da Empresa Metropo-
litana de Transportes Urbanos
(EMTU)

Por fim, aumentar o ntimero
deciclistas, implantar um siste-
ma ferroviario macrometropo-
litano de cargas e de passagei-
ros e reduzir em 5% as viagens
realizadas por veiculos entre a
Capital e a Baixada apds ainau-
guragao do trem - confrontan-
do-se essa previsdo com os nt-
meros projetados para 2020
pelaconcessionaria Ecovias.

O engenheiro civil Paulo Car-
valho Ferragi, conselheiro e
coordenador da Camara Te-
maticade Transportes do Con-
desb e assessor técnico da
EMTU, lembra da constitui-
¢ao geografica da regido, que
tem limitadores naturais, co-
mo o mar e as areas de preserva-
caoambiental.

“Aumenta o nimero de car-
ros, e a Baixada tem limitado-
res. Até quando vamos
aguentar esse crescimento?

Conclusdo das avenidas perimetrais do Porto

Estudos de viabilidade de nova descida

Implantacdo e expansodes de aeroportos

Fluxos pendulares metropolitanos

—=3 entrele5 mil
== entre5e 10 mil
=3 mais de 10 mil

ARTE MONICA SOBRAL/AT

Movimento maior de cargas no
Porto de Santos, carros demais
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nasruas, transito cada vez mais
dificil: s0 o planejamento regional
bem aplicado poderaresolverisso
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Fluxo intenso de veiculos em Sdo Vicente a caminho de Santos: uma das propostas é tornar as vias macrometropolitanas, de forma a ligar municipios da regido adequadamente

S6 vai ter solucao com gran-
des projetos, e o plano coloca
essa questao: acoes macroes-
truturadoras da regido. E o
caso do VLT (Veiculo Leve
sobre Trilhos), que vai ali-
viar um pouco a carga. O
plano foca em agbes que nao
favorecem um municipio,
mas varios”, opina.

Ferragi percebe retrocessos.
“Odeslocamento por bicicletas
caiu, assim como o modo a pé.
Isso vai na contramao da logi-
ca, do futuro das grandes cida-
des. Ainda mais quando a Bai-
xada é plana. Precisamos de
acOes mais efetivas para rever-
ter essas questdes”.

Para ele, a mobilidade é o
assunto principal do momen-
to. “Em qualquer lugar se fala
disso. Mas, naverdade, amobi-
lidade é um todo, ndao s6 um
VLT. Eum processo mais com-
plexo e esse olhar é importante
entender”.

DEMANDAS IDENTIFICADAS

O plano cita a falta de instru-
mentos de planejamento de
transito atualizados tanto nas
cidades quanto de formaregio-
nal. A conclusao é de que os
estudos existentes nio conside-
ram a sazonalidade de cargas e
amovimentacao de turistas.

Conclui, ainda, que os inves-
timentos no setor sao concen-
trados naregiao central da Bai-
xada Santista e em modais mo-
torizados: a maior parte das
vias metropolitanas ndo é dota-
dadeciclovias.

Como o grande crescimento
da frota de carros e motocicle-
tas pressiona o trafego princi-
palmente nos municipios com
maior dinamismo econdmico,
como Santos, ha necessidade
de alternativas, como o trans-
porte hidroviario. Além disso,
sdao fundamentais, mostra o le-
vantamento, obras como passa-
relas e pontes nas rodovias que

Sivim

Investimentos previstos no
Sistema Viario de Interesse
Metropolitano (Sivim)
2015:

R$ 8.323.422.000,00

Entre 2015 e 2020:

R$ 4.081.858.000,00

Entre 2020 e 2025:
R$998.799.000,00

cortam a Baixada Santista.
Para o assessor técnico da
EMTU, as rodovias tém o pro-
blema do transporte de cargas
e a maior dificuldade esta nas
pontas — chegada e saida dos
caminhoes. “Juntam-se o au-
mento constante da producao
eafalta de armazéns para esto-
car os graos. O caminhoneiro

carrega e manda tudo para a
estrada. Ele ndo empaca nas
rodovias, empaca na entrada.
EntAo, o problema esta nalogis-
tica”,comenta Ferragi.

O PMDE-BS especificaadifi-
culdade para a adocao de esti-
mativas no setor de Mobilida-
de por causa da falta de planos
regionais consolidados, dife-
rentemente dos outros temas
trabalhados no estudo.

Ainda assim, foi possivel
identificar a importancia de
um sistema intermodal, onde
os meios de transporte sejam
interligados, a implantacdo da
ligacdo seca (tunel) entre os
municipios de Santos e Guaru-
ja e solucoes viarias de acesso
ao Portode Santos.

TRANSPORTE COLETIVO

Ferragi acredita que a estrutu-
racdo do sistema publico de
transporte vai atrair passagei-
ros que deixardo os carros em

casa. “O VLT vai ter um papel
muito importante nessa
equacdo, mas sozinho ndore-
solve. Santos tem problema
grave de estacionamentos.
Precisa ter um plano para ti-
rar os carros das ruas e au-
mentar fluidez. Melhorar o
transporte nao passa apenas
por agdes estruturantes, mas
projetos complementares”.

Segundo ele, a Agem estu-
da, atualmente, uma possivel
parceria com a EMTU para
apoio técnico aos projetos. Es-
sarecomendacio de coopera-
¢do consta no planejamento
estratégico. “Se o plano nao
for levado a sério, com a
destinacdo de recursos, sera
muito critica a situacdo da
Baixada em 2030. Os gover-
nantes precisam tomar para
si as a¢Oes e achar um plano
deinvestimentos para supor-
tar os projetos ou vai parar
tudomesmo”.




