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ondagens voltam a
interditar canal do Porto

Levantamento € necessario para a construcdo do tunel que ligara Santos e Guaruja

FERNANDA BALBINO
DAREDACAO

A sondagem que ird verificar a
qualidade do solo no canal de
navegacao do Porto de Santos
- necessaria para a construcao
do tanel submerso que ligara
as cidades de Santos e Guaruja
—vaiforcar interdi¢Ges parciais
no trafego de embarcagGes no
trecho préximo ao Cais da Ma-
rinha, sede da Capitania dos
Portos de Sdo Paulo (CPSP).
Umadessasinterrupgoes acon-
tecera hoje, da meia-noite ao
meio-dia. O servigo sera execu-
tado até o préximo sabado, em
horarios divulgados através do
servico Aviso aos Navegantes,
daMarinha.

Apesar de a Companhia Do-
cas do Estado de Sao Paulo (Co
desp, a Administracao Portua-
ria) e a Secretaria de Portos
(SEP) ainda nao terem aprova-
do o projeto do tanel, a Dersa,
responsavel pelo empreendi-
mento, iniciou terca-feiraos tra-
balhos de sondagem. Eles sdo
feitos porum consoércio projetis-
ta e consistem na verificagdo
das condicoes do solo nas pro-
fundidades em que serao insta-
lados os médulos dotinel.

De acordo com Estanislau
Marcka, coordenador do proje-
to daligacao submersa, as son-
dagens integram os levanta-
mentos necessarios para verifi-
car as caracteristicas do subso-
lono canal de navegacao.

Duas embarcagoes sao utili-
zadas no trabalho. Delas, saem
equipamentos que vao perfu-
rar o solo até 50 metros de pro-
fundidade. Em seguida, serao
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Mostras do subsolo do canal do estuario de Santos sdo retiradas e serdo analisadas, diz coordenador

coletadas amostras dos sedi-
mentos dessas regioes, que se-
rao encaminhadas para anali-
se. Para Marcka, os servigos sao
uma espécie de “bidpsia”, jaque
sedimentos sdo retirados para
serem estudados.

O coordenador afirmou que
amostras preliminares ja foram
feitas e eliminaram as possibili-
dades de haver rochas submer-
sasno trechoondesera construi-
do o tunel. “Essa sondagem vai
nos dar indicacGes precisas de
detalhes do subsolo. Mas nada
que aumente o custo ou o prazo
paraaexecucao da obra”, expli-
couocoordenadordaDersa.

OUTRAS DATAS
Assondagensaindavao aconte-
cer nas proximas terga-feira,
quarta-feirae, por fim, nosaba-
do. Nesses dias, o canal de nave-
gacao sera parcialmente inter-
rompido da zero hora até o
meio-dia. Embarcacoes de pe-
queno porte, como rebocado-
res, poderdo trafegar normal-
mente. A passagem de embar-
cacoes com destino aos termi-
nais da Ponta da Praia (regiao
que fica antes do Cais da Mari-
nha)nao serainterrompida.
Para garantir a seguranga da
navegacaono canal e dostraba-
lhos de sondagem, a Capitania
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O NOVO TRECHO DO

RODOANEL E SEUS
IMPACTOS NO PORTO
DE SANTOS

Nos préximos 30 dias, o Rodoanel de Sdo Paulo ganharé mais um trecho, o Leste. A

obra terd impactos no Porto de Santos, facilitando a ligacdo do complexo marftimo com
a regido do Aeroporto de Guarulhos. Os preparativos para a entrega dessa nova secéo
da via expressa, a evolucdo das obras do Trecho Norte e por que j& € necessdrio planejar

um novo anel rodovidrio para o Estado sé@o os temas da reportagem que seré publicada
na edicdo desse domingo de A Tribuna.
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dos Portos emitiu um Aviso
aos Navegantes, indicando os
periodos de interdi¢do. Se-
gundo o capitao-de-mar-e-
guerra Ricardo Fernandes
Gomes, comandante da
CPSP, os novos horéarios de
bloqueio foram definidos em
periodos de maré baixa.

O motivo € que, nessas ho-
ras, h4 um menor volume de
chegadas e partidas de navios
no Porto. Tudo foi definido
entre representantes da Der-
sa, da Capitania, da Codesp e
daPraticagem de Sao Paulo.

“Recebemos o pleito apre-
sentado pela Dersa para son-
dagens a serem realizadas no
localindicado pelo projeto pa-
ra a construcio do tdnel e
vamos coordenar as interdi-
¢Oes. A Marinha nao sera um
6bice para o andamento do
projeto”, destacou o coman-
danteda CPSP.

OUTEIRINHOS
Conforme o projeto do tunel,
a obra passara sobre um tre-
cho do novo Cais de Outeiri-
nhos que ainda nio foi inau-
gurado. Por conta do tracado,
40 metros do empreendimen-
to precisarao ser destruidos.

Esta adequacao do novo
cais e os transtornos que se-
rdo causados aos trafegos fer-
roviario, rodoviario e aqua-
viario, durante as obras, fize-
ram com que a Codesp indi-
casse outras propostas de tra-
cado. No entanto, segundo a
Dersa, elas sdo inviaveis.

A Docas ainda aponta uma
outra alternativa, aprovada
pelo Conselho de Autoridade
Portuaria (CAP) de Santos pa-
ra o empreendimento. Nela,
o tinel teria inicio no Cais do
Saboo e passaria ao lado da
Ilha Barnabé, até chegar na
Rodovia Cénego Doménico
Rangoni, em Guaruja.

Bussinger defendeo
planejamento conjunto

DAREDACAO

Um projeto ousado, articulado
com outros modais de trans-
porte e que contemple o trafe-
go de cargas e passageiros é a
saida apontada por Frederico
Bussinger, consultor do Institu-
to de Desenvolvimento, Logis-
tica, Transporte e Meio Am-
biente (Idelt), para a explora-
¢ao do modal hidroviario na
regiao. Mas para que isto acon-
teca, é necessario o planeja-
mento conjunto em todas as
esferas do poder publico.

“Nao adianta um projeto sol-
teiro aqui na Baixada (Santis-
ta). Condicoes de navegar tem.
Mas como articular isso, den-
tro do fluxo e dentro da logisti-
ca, precisa ser pensado, plane-
jado e gerenciado conjunta-
mente. Entfo tem varias lacu-
nas no meio do caminho. Te-
mos um processo decisorio im-
previsivel, dificuldades no cam-
po ambiental, sio muitos as-
pectos”, afirmou Bussinger,
que debateu a questdo no 29
Seminario Hidrovias Ja, reali-
zado na tltima quinta-feira na
Cidade, em uma promocao da
Associacdo dos Engenheiros e
Arquitetos de Santos (AEAS) e
do Conselho Regional de Enge-
nhariade Sao Paulo (Crea-SP).

Para o consultor, a forma co-
mo o planejamento em infraes-
trutura é tratado, no Brasil,
nao favorece investimentos.
“Temos tido dificuldades, cro-
nogramas atrasam, custos es-
touram. E isso é uma coisa que
nao diz respeito s6 a hidrovia.
E uma questdo brasileira como
um todo e eu reputo que isso
esta na metodologia, em como
a gente faz os nossos planos.
Neste caso, a hidrovia sempre
vai depender de outro modo de
transporte. Fazer um projeto
hidroviario isolado, solteiro, é
bastante candidato ao insuces-
so. Presidente Epitacio (SP)
tem um terminal maravilhoso,
mas vazio. E preciso pensar na
funcionalidade”.

Especialistas em logistica
apontam o transporte hidro-
viario como o mais limpo e ba-
rato. A cada mil toneladas
transportadas por quilometro,

“0trafegono Porto
afetatodaaregiao.
Entaoissotem que
ser pensadoem
conjunto e quem
tem competéncia
pradiscutirisso
sao as prefeituras
eoGovernodo
Estado”

Frederico Bussinger, consultor portudrio

sdo gastos apenas quatro li-
tros de combustiveis. O consu-
mo aumenta para seis litros
quando o modal utilizado é o
ferroviario. E sobe para 15 li-
tros quando os caminhdges fa-
zemotransporte dacarga.

“Todos defendem a virtude
da hidrovia sob o ponto de
vistaenergético, de custos, am-
biental. Acho que nisso a gen-
te ndo precisa gastar tempo.
Masissoacabaintrigando. Afi-
nal, se ela tem todas essas vir-
tudes porque nao deslan-
cha?”, questionou Bussinger.

Para o desenvolvimento do
modal hidroviario na regido,
a saida é a participacdo de
todos os municipios nas dis-
cussoes que devem ser inicia-
daspela Agéncia Metropolita-
na da Baixada Santista
(Agem). “Ficou muito claro
com os congestionamentos
(de caminhdes) do porto no
ano passado que isso nao é
uma coisa isolada. Eles cria-
ram problema para a Cidade.
Os velhinhos que nao pude-
ram se vacinar, as criancas
que nao chegaram nas cre-
ches, ouseja, otrafegono Por-
to afeta toda a regido. Entao
isso tem que ser pensado em
conjunto e quem tem compe-
téncia pra discutir isso sdo as
prefeituras e o Governo do
Estado”, destacou.
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Seminario debateu a utilizacdo logistica dos rios da Baixada Santista

Local Navio Terno Produto , Local Navio
Saboo-3 HRRevolution 2 Embarque pas eolicas ' Arm.32 BBC Virginia
CubatdoP.2 Bab.Bay 2 Emb. produto sidertirgico : Arm.32 BBC Virginia
CubatdoP.5 FuQuanShan 1 Desc. coque petrleoverde ' Tecon-3 Limari
Arm.12-A Dansh. Bulker 1 Desc. rem Mercosul trigo : Tecon-3 MSC Vigo
Arm.15 Peng. Arrow 2 Embarque celulose ' Tecon-2 C.S. Artemissio
Arm.15 Peng. Arrow 1 - | TGG JinXiaFeng
Arm.16/17 llia 1 Embarque aglicar " Cargill C.S. Daisy
Arm.23 Saga 0dyssey 2 Descargasulfato de sddio : Terminal Car. Triumph
Arm.23 Saga Odyssey 1 - : Terminal Doric Arrow
Arm.29/30 Rook 1 Descargatrigo . Arm.39 W-Eagle
Arm.29/30 Rook 1 - : Arm.39 W-Eagle
Arm.31 STX Halophyla - Embarque celulose ,

Observagdo: A quantidade de ternos esta sujeitaaalteragdes de tltima hora.

Produto
Embarque carga geral

Terno
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Descarga contéiner
Descarga contéiner
Embarque contéiner
Embarque soja
Embarqueacticar
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